PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA
ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL
GESTAO 2017/2020
GABINETE DO PREFEITO

OF. GAB. N° 423/2020

Exposicdo de Motivos
Projeto de Lei n° 039/2020

Senhor Presidente,
Nobres Vereadores:

Tenho a honra de submeter a apreciacdo dessa Augusta Casa, 0 incluso
Projeto de Lei n® 039/2020 que “Institui o Plano de Mobilidade Territorial no
municipio de Guaiba”.

Este Projeto de Lei, uma vez aprovado, permitira que o Municipio tenha o
seu Plano de Mobilidade Territorial.

O processo de planejamento da mobilidade urbana e transportes envolve
uma quantidade significativa de dados, sendo necessarios para avaliagdo e caracterizacdo da
situacdo atual e para a elaboracdo dos progndsticos. Desta forma, € necessario que sua
realizacdo seja eficiente, econdémica e dimensionada de acordo com 0s objetivos a serem
alcancados na resolucdo do problema proposto. A metodologia adotada baseou-se no
Caderno de Referéncia para Elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana — PlanMab,
elaborado em 2007 pelo Ministério das Cidades e no Termo de Referéncia, elaborado pela
Prefeitura Municipal de Guaiba, também com base no PlanMob.

Com base nos dados coletados, foi feito o diagndstico da situacao existente
e 0s prognosticos futuros de forma a orientar as a¢bes a curto, médio e longo prazo. O
diagndstico consistiu em analisar os dados coletados, sintetizando-os e relacionando-0s com
0 uso do solo, assim como identificar os corredores de circulacdo, problemas de fluxo viario
encontrados, como conflitos de orientacdo e sentido viario, estado atual dos elementos de
sinalizacdo e organizacao viaria. Consistiu também em, a partir da analise perceptiva e
quantitativa, hierarquizar o sistema viario, classificando-o bem como identificar as conexdes
regionais e metropolitanas e sua interferéncia no sistema local.

Os prognosticos consistiram em sobrepor os dados coletados as propostas
de planejamento urbano e de desenvolvimento do Municipio avaliando seus rebatimentos no
sistema local de forma a estabelecer diretrizes. Desta forma, relacionou-se o uso do solo
proposto e sua densidade ao sistema viario existente, identificando as demandas de geragédo
de viagens (aumento ou decréscimo de volume dos corredores de circulagdo entre as zonas
de trafego).
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Esta etapa consistiu na formulacdo de propostas para os problemas
diagnosticados através do planejamento viario e de transportes da cidade baseada no seu
prognostico futuro. Tal planejamento resultou em alternativas de ag¢fes a curto, médio e
longo prazo, discutidas com a administragdo municipal no sentido de verificar a sua
viabilidade. Estas acOes foram desde solugdes pontuais como conflitos viérios pequenos e
organizacdo dos fluxos viarios em regides criticas, até medidas estruturais como obras
viarias e intervencdes significativas na estrutura fisica, medidas estas a serem tomadas em
longo prazo, as quais foram propostas no presente trabalho.

Apo0s a elaboracdo das proposicGes preliminares construiram-se cenarios
estruturados os quais permitiram a elaboragéo de alternativas para resolucdo dos problemas.
Tais alternativas foram discutidas com a Administracdo e populacdo em geral, e a partir da
selecdo destas, estruturou-se o corpo principal do Plano de Mobilidade. O aprofundamento
das alternativas adotadas, bem como a avalia¢do dos rebatimentos destas sobre solo urbano,
meio ambiente, meio construido e legislacdo vigente resultou no produto desta etapa, ou
seja, 0 Plano de Mobilidade Territorial de Guaiba.

Sendo o0 que se apresentava para 0 momento e contando sempre com 0
apoio dessa Casa Legislativa, na apreciacdo e votacdo de projetos legislativos, despedimo-
nos, renovando a Vossa Exceléncia e seus dignos pares, protestos de elevado apreco e
distinta consideracéo.

Gabinete do Prefeito Municipal, em 08 de setembro de 2020.

JOSE FRANCISCO SOARES SPEROTTO
PREFEITO MUNICIPAL
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PROJETO DE LEI N° 039, DE 8 DE SETEMBRO DE 2020

“Institui o Plano de Mobilidade Territorial
no municipio de Guaiba”.

Titulo |
DA CONCEITUACAO, PRINCIPIOS E OBJETIVOS GERAIS

Art. 1° Esta lei institui o Plano Diretor de Mobilidade Territorial
Municipal de Guaiba-RS.

Art. 2° O Plano Diretor de Mobilidade Territorial Municipal é instrumento
global e estratégico da politica de mobilidade territorial, determinante para todos os agentes
publicos e privados que atuam no Municipio.

§ 1° - O Plano Diretor de Mobilidade Territorial Municipal é parte
integrante do processo de planejamento municipal, devendo o Plano Diretor de Gestao
Municipal, o Plano Plurianual, o Cédigo de Obras, o Codigo de Posturas e o Orgamento
Anual incorporar as diretrizes e as prioridades nele contidas.

§ 2° - O Plano Diretor de Mobilidade Territorial Municipal devera
observar 0s seguintes instrumentos:

I - planos nacionais, regionais e estaduais de ordenacdo do territdrio e de
mobilidade urbana e os projetos de implantacdo dos sistemas de transporte metropolitanos;

I1 - diretrizes de planejamento da Regido Metropolitana de Porto Alegre.

Art. 3° O Plano Diretor de Mobilidade Territorial Municipal abrange a
totalidade do territério do Municipio, definindo:

I - a politica de mobilidade urbana e rural do Municipio;

Il — a hierarquizacdo do sistema viario do Municipio;

111 - as politicas publicas de transporte e circulagdo do Municipio;

IV — os Planos, Obras e Ag¢des Estratégicas;

V - a gestdo do sistema de Planejamento de Mobilidade Territorial.
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Art. 4° Entende-se por Sistema de Planejamento e Gestdo o conjunto de
6rgdos, normas, recursos humanos e técnicos objetivando a coordenacdo das agdes dos
setores publico e privado, e da sociedade em geral, a integracdo entre os diversos programas
setoriais e a dinamizacgdo e modernizacdo da agdo governamental.

Art. 5° Este Plano Diretor de Mobilidade Territorial Municipal parte da
realidade do Municipio e tem como prazos:

I - 2020 para a indicacdo de acOes estratégicas e inclusdo de novas areas
passiveis de aplicacdo dos instrumentos do Estatuto da Cidade.

Art. 6° Este Plano Diretor de Mobilidade Territorial Municipal rege-se
pelos seguintes principios:

I - inclusdo social, compreendida como garantia de acesso a bens, servicos
e politicas de mobilidade qualificada a todos os municipes;

Il - direito a Cidade para todos, compreendendo o direito ao transporte
eficiente e de qualidade, ao sistema viario qualificado, integrado; a circulacdo segura e
confortavel nos diversos modos de transporte e deslocamento, aos servigos publicos;

Il - respeito as fungdes sociais da Cidade e a funcdo social da
propriedade, nos termos da Constituicdo Federal e do Estatuto da Cidade;

IV - participacdo da populacdo nos processos de decisdo, planejamento e
gestao.

Art. 7° E objetivo da Politica de Mobilidade Territorial ordenar o pleno
desenvolvimento da circulacdo e da mobilidade urbana, atraves da distribuicdo socialmente
justa do acesso equilibrado e diversificado dos meios de circulagéo e de transporte em seu
territorio, de forma a assegurar o bem-estar equanime de seus habitantes mediante:

I - a consolidacdo do Municipio como centro regional, sede de atividades
produtivas e geradoras de emprego e renda, centro turistico e de lazer;

Il - a implementagdo do direito a infraestrutura urbana de circulacéo,
transporte e servigos e equipamento publicos de mobilidade urbana;

111 - a utilizag&o racional dos meios de transporte de modo a garantir uma
Cidade sustentavel, social, econdmica e ambientalmente, para as presentes e futuras
geracoes;
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IV - a gestdo democratica por meio da participacdo da populacdo e de
associacOes representativas dos varios segmentos da comunidade na formulag&o, execucéo e
acompanhamento de planos, programas e projetos de mobilidade urbana;

V - a cooperagdo entre 0S governos, a iniciativa privada e os demais
setores da sociedade no processo de mobilidade urbana, em atendimento ao interesse social;

VI - o planejamento do desenvolvimento da Cidade, da distribuicéo
espacial da populacdo e das atividades econdmicas do Municipio de modo a evitar e corrigir
as distorcdes de circulacdo e seus efeitos negativos sobre 0 ambiente construido e natural;

V11 - a ordenacéo e controle do uso do solo, de forma a combater e evitar:
a) a proximidade ou conflitos entre usos existentes e propostos e meios de
deslocamento e de transporte;

b) o parcelamento do solo, a edificagio ou 0 usO excessivos ou
inadequados em relacdo a infraestrutura de mobilidade urbana;

c) a instalagdo de empreendimentos ou atividades que possam funcionar
como polos geradores de trafego, sem a previsao da infraestrutura correspondente;

d) a deterioracdo das areas urbanizadas e os conflitos entre usos e a fungédo
das vias que lhes dao acesso.

VIl - a integracdo e complementaridade entre as atividades urbanas e
rurais, tendo em vista o desenvolvimento socioeconémico do Municipio e do territério sob
sua area de influéncia;

IX - a adequacdo dos instrumentos de politica econdmica, tributaria e
financeira e dos gastos publicos aos objetivos da mobilidade urbana, de modo a privilegiar
0s investimentos geradores de bem-estar geral e a fruicdo dos bens pelos diferentes
segmentos sociais;

X - a protecdo, preservacdo e recuperacdo do meio ambiente natural e
construido, do patrimdnio cultural, historico, artistico, paisagistico, arqueologico e
urbanistico.

Titulo 11
DA CARACTERIZACAO DO MUNICIPIO DE GUAIBA-RS
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Art. 8° A caracterizacdo do municipio de Guaiba-RS referente a sua
evolugéo urbana e insergéo regional encontra-se no Anexo 01 desta Lei.

Titulo 111
DA METODOLOGIA ADOTADA E CENARIOS PROJETADOS

Art. 9° Este PlanMob foi elaborado conforme a metodologia descrita no
Anexo 02 a qual estabelece horizontes de planejamento e prognostica cenarios futuros.

Paragrafo Unico - Quando este plano for revisado, devera ser seguida
metodologia similar ou apresentada previamente nova metodologia, em consonancia com a
boa técnica e os recursos tecnolégicos disponiveis.

Titulo IV
DO MODELO CONCEITUAL DE MOBILIDADE TERRITORIAL PROPOSTO

Art. 10. As diretrizes e bases conceituais para a estruturacdo da
mobilidade territorial em Guaiba-RS encontram-se no Anexo 03 desta lei e no Anexo 04.
Ambas se constituem nos elementos basicos para a estruturacdo conceitual do modelo de
mobilidade territorial proposto para 0 municipio de Guaiba-RS.

Titulo V
DO SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA
Capitulo 01 — Do Conceito De Sistema De Mobilidade

Art. 11. O sistema de mobilidade territorial do municipio de Guaiba-RS
sera composto pelo conjunto de elementos que estruturam o deslocamento de pessoas e
cargas pelo limite geopolitico do territério do Municipio, Urbano e Rural e sera composto
pelo sistema viario e pelos sistemas de transporte coletivo, seus respectivos modais, bem
como pelo sistema cicloviario.

Art. 12. A prioridade entre os usuarios do sistema obedecera a seguinte
ordem, norteando as agdes e diretrizes dos agentes de planejamento e gestéo:

| — Pedestre;

Il — Ciclista;

Il — Usuério do transporte coletivo;

IV — Usuério de transporte individual motorizado;
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V — Usuario/Operador de transporte de cargas.

Art. 13. O sistema Vviario vem a ser o conjunto de canais de circulacdo que
a cidade apresenta, bem como o sistema projetado, o qual estrutura-se por intermédio da
hierarquia vidria.

Capitulo 02 - Da Hierarquia Viaria

Art. 14. A hierarquia viaria do municipio de Guaiba sera definida
conforme o Mapa 01 - Anexo 05 dessa Lei.

Art. 15. A hierarquia viaria de Guaiba impde as seguintes gradacdes,
classificadas conforme definicdes abaixo:

| — O Sistema Rodoviario - SR tem preferéncia sobre todos os demais
elementos estruturais;

Il — A Via Perimetral - VP tem preferéncia sobre as Vias Arteriais e todas
aquelas em que esta também tem preferéncia;

Il — As Vias Arteriais - VA tém preferéncia sobre as Vias Coletoras de
Trafego e todas aquelas em que esta também tem preferéncia;

IV — As Vias Coletoras — VC tém preferéncia sobre os Corredores de
Comércio e Servico Local,

V — Os Corredores de Comércio e Servigos Locais — CCSL - tem
preferéncia sobre as Vias de Trafego Local,

VI — Os usudrios de meio de transporte ndo motorizado tém preferéncia
sobre todos os demais participantes do Sistema de Mobilidade Urbana e Rural.

Art. 16. Os elementos estruturais tém as seguintes definicbes e
especificaces:

8 1° - O Sistema Rodoviario - SR é composto pelas Rodovias Estaduais e
Federais que cortam o municipio de Guaiba-RS. A indicagédo das vias pertencentes ao SR
segue 0 Anexo 05 desta Lei, devendo seguir 0s seguintes critérios:
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a) serdo previstas ruas laterais com largura minima de 18,00m (dezoito
metros), ao longo das Rodovias Federais, quando no interior do perimetro urbano, conforme
mapa do Anexo 5 e Anexo 09A.

b) ao longo das ruas laterais as construcGes deverdo obedecer o recuo de
frente de ajardinamento previsto para a zona em que estdo inseridas e a faixa cicloviaria
posicionada obrigatoriamente no lado dos lotes bem como a faixa nédo edificavel prevista
pelo 6rgdo competente para rodovia.

c) a viabilidade de acessos e alinhamentos as empresas e
estabelecimentos na Rodovia Federal, deverdo ter parecer do 6rgdo rodoviario federal
competente, e respeitar a projecdo das vias coletoras paralelas.

d) a viabilidade de acessos e alinhamentos as empresas e
estabelecimentos na Rodovia Estadual, deverdo ter parecer do 6rgdo rodoviério estadual
competente, e atender o Decreto 34.215, de 11 de marco de 1992, e suas eventuais
alteracdes.

§ 2° - As Estradas Rurais - ER"s sdo as vias que estruturam as zonas
mais remotas do municipio, afastadas da zona central e do perimetro urbano bem como as
que escoam a producdo rural para o centro urbano e para fora do municipio - as quais
seguem o Anexo 15A desta Lei, sendo divididas em:

a - Estradas Gerais — EG’s sdo aquelas estradas municipais que
comunicam a sede do Municipio com as dos distritos rurais e povoacdes e as que unem estes
entre si, bem como as que atravessam os limites do municipio, devendo seguir 0s seguintes
critérios:

1 - distancia minima entre cercas equivalente a 22,00m (vinte e dois
metros);

2 - recuo minimo do eixo equivalente a 11,00m (onze metros); ¢) quanto a
obras, obedecer a Lei 662, de 18 de outubro de 1983 e suas eventuais alteracoes.

b - Estradas Vicinais — EV’s sdo aquelas estradas municipais que unem
entre si estradas gerais ou com elas bifurcam, devendo seguir 0s seguintes critérios:

1 - distdncia minima entre cercas equivalente a 12,00m (doze metros);

2 - recuo minimo do eixo equivalente a 6,00m (seis metros);
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3 - quanto a obras, obedecer a Lei 662, de 18 de outubro de 1983 e suas
eventuais alteragoes.

§ 3° - A Via Perimetral — VP ¢é a articulacdo de vias existentes e
projetadas correspondendo ao principal tracado perimetral as &reas urbanizadas, excetuando-
se apenas o nucleo urbano de Pedras Brancas. A indicacdo de seu tracado, segue o Anexo 05
desta lei.

8§ 4° - As Vias Arteriais — VA’'s sdo 0s principais eixos de conexao entre
as zonas da cidade, circulagéo entre o ingresso da cidade pelo acesso principal a partir da
rodovia federal BR 116 e as centralidades urbanas existentes, responsaveis por configurar os
eixos estruturadores da circulacdo entre os nudcleos urbanos existentes. A definicdo e
indicacdo das VA's seguem 0 Anexo 5A desta Lei.

8 5% - As Vias Coletoras de Trafego — VC’s sdo vias interbairros que
interligam regiGes da cidade, predominantemente no sentido leste oeste e norte sul. A
definicdo e indicacdo das VCT seguem o Anexo 5B desta Lei.

8§ 6° - As Vias Corredores de Comércio e Servigos Locais — VCCSL's
sdo as vias de estruturacdo interna dos bairros. A defini¢do e indicagdo das VCCL’s seguem
no Anexo 5C.

§ 7° - As Vias de Tréafego Local — VL's sdo as vias de fluxo local. Séo
aquelas vias destinadas ao trafego local, permitindo acesso direto aos imoveis lindeiros,
onde o trafego de passagem deve ser desestimulado, sendo destinadas a distribuir o fluxo no
interior dos bairros, o trafego para as vias coletoras a ser utilizadas pelos veiculos de carga
limitada e pelos veiculos particulares. As indicagdes das VL’S seguem no anexo 9C,
devendo seguir 0s seguintes critérios:

a) as dimensdes das vias locais deverdo seguir o mesmo gabarito, quando
tratarem-se de continuacdo de vias publicas ja existentes.

b) ser& permitido a execucdo de vias locais VL3 de 12,00m (doze metros)
somente nas zonas ZM1 ou nas Aeis, nas demais zonas o gabarito minimo é o VL2 de
14,00m (quatorze metros).

c) a cada dois trechos de quadra das vias locais de 14,00m (quatorze
metros) e de 12,00m (doze metros) devera ser prevista uma via coletora de 18,00m (dezoito
metros).
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d) A critério da Secretaria responsavel pelo Plano Diretor e pela Secretaria
responsavel pelas politicas de mobilidade urbana os critérios definidos na alinea “c” poderao
ser alterados em casos em que as condi¢des do sitio de implantacdo assim o exijam.

8§ 8° - Vias Locais terminadas em Cul-de-Sac — VLC’s sdo as vias que
deverdo ser utilizadas quando as vias terminarem em area verde, em lotes ou em casos onde
for comprovada a inviabilidade da continuidade da via, sendo destinadas a distribuir o fluxo
do interior dos parcelamentos urbanos, permitindo o acesso direto aos imoveis lindeiros,
devendo obedecer os seguintes critérios:

a) terdo gabarito minimo de 16,00m (dezesseis metros).

b) didmetro minimo de 25,00m (vinte e cinco metros) para a praca de
retorno.

C) a extensdo da via somada a praca de retorno terd no maximo 130,00m
(cento e trinta metros) de comprimento.

§ 9° - O Sistema Cicloviario - SC é composto por Ciclovias, Ciclofaixas,
Ciclo-rotas e Bicicletarios, integrados em uma rede de fomento ao uso da bicicleta e
assemelhados. A definicdo e indicacdo do Sistema Cicloviario segue o Anexo 10 desta Lei.

8 10 - As Vias Especiais de Pedestres — VEP’s sdo aquelas onde a
prioridade sera do pedestre, de forma exclusiva ou parcial. A definicdo e indicacdo das VE's
seguirdo projetos especificos de priorizacdo do pedestre a serem elaborados na zona central
ou espacos especificos da cidade. Nas demais zonas devera seguir o seguinte regramento:

a) posteamento com iluminacdo pablica no minimo a cada 30,00m (trinta
metros), localizado a 1,00m (um metro) do alinhamento dos lotes lindeiros.

b) pavimentacdo obedecendo as normas determinadas para passeios
publicos (calcamento), podendo ter faixa de ajardinamento de no méximo 2,00m (dois
metros).

c) adequado escoamento de aguas pluviais.

d) edificacOes dos lotes lindeiros com recuo lateral de 1,50cm (um metro e
cinquenta centimetros), no minimo.

e) elementos para obstrucdo de veiculos, obedecendo normatizacdes da
Secretaria responsavel pelo transito.
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Capitulo 03- Da Integracéo da Hierarquia Viaria com o Plano Diretor
Municipal

Art. 17. A hierarquia viaria municipal deverd ser integrada ao Plano
Diretor Municipal de forma que haja compatibilidade entre o regime morfol6gico proposto e
0s gabaritos viarios.

Art. 18. A relacdo entre regime morfologico e sistema viario se dara
através da definicdo conjunta de diretrizes urbanas para os Corredores de Comeércio e
Servigos Locais — CCSL e das Coletoras Norte-Sul e Leste-Oeste, as quais substituem 0s
atuais Corredores de Comercio e Servicos Urbanos.

Art.19. Os corredores de Comércio e Servicos Locais — CCSL terdo
gabarito maximo de 4 pavimentos ou 12m.

Art. 20. O regime morfolégico em funcdo do sistema viario aplicado as
vias Perimetral, Arteriais e Coletoras Norte-Sul e Leste-Oeste se dara pela seguinte formula:

H= 1,2 x (L+RF).

Onde:

H = Altura Mé&xima da Edificacéo

L = Largura da Via (incluso passeios)

RF = Recuo Frontal utilizado, sendo o minimo o previsto no Plano Diretor.

§ 1° O regime volumétrico em funcdo do sistema viario descrito
anteriormente aplica-se a faixa de 50 metros a partir do alinhamento frontal do terreno.

8 2°. Os lotes que excederem a esta profundidade deverdo ter sua situagao
analisada pela Secretaria responsavel pelo Plano Diretor e pela Secretaria responsavel pelas
politicas de Mobilidade, com parecer favoravel nos respectivos conselhos municipais.

§ 3° Os lotes que excederem a esta profundidade e apresentarem as
situacOes abaixo, poderdo ser tratados com o mesmo regramento de altura em sua totalidade
a critério da Secretaria responsavel pelo Plano Diretor e da Secretaria responsavel pelas
politicas de Mobilidade, sendo elas:

| - necessidade de preservacao de arvores de porte, no interior dos imdveis,
em especial aquelas declaradas imunes ao corte, na forma do artigo 7° do Caodigo Florestal
instituido pela Lei Federal 4771, de 15 de setembro de 1965, e suas eventuais alteragdes,
face sua localizagéo, raridade, beleza ou condigéo de porta-semente;



PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA
ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL
GESTAO 2017/2020
GABINETE DO PREFEITO

Il - melhor adequacdo da obra arquiteténica ao sitio de implantacdo que
tenha caracteristicas excepcionais relativas ao relevo, forma e estrutura geoldgica do solo;

Il - para valorizagdo e manutencdo dos prédios de interesse historico-
cultural;

IV - lotes onde hajam acidentes geograficos de dificil transposicdo, a
critério da Secretaria responsavel, com parecer do 6rgdo ambiental competente;

V - melhor adequacdo da obra arquiteténica de uso institucional publico,
ao sitio de implantacdo que tenha apelo de utilidade publica e/ou interesse social, desde que
tenha sido consultada a comunidade local num raio equivalente a 100 (cem) metros do local
do aparelho publico ou de utilidade publica.

8 4°. Quando o terreno com frente ao sistema viario descrito anteriormente,
construir esquina com vias transversais que ndo listadas como vias Perimetrais, Arteriais ou
Coletoras, aplica-se a mesma faixa de 50,00m a partir do alinhamento frontal do terreno para
atingir altura calculada.

Art. 21. O Regime Morfoldgico das vias Coletoras Norte-Sul e Leste-
Oeste estéo representadas e listadas no Anexo 07.

Art. 22. Sdo definidos Corredores de Comércio e Servicos Locais as vias
que estdo representadas e listadas no Anexo 06 assim como seu regime morfolégico.

Art. 23. As zonas consolidadas e ndo consolidadas para efeito de aplicacao
do disposto nos artigos anteriores sdo as determinadas pelas seguintes condi¢es:

| — a edificagdo estar inserida em zonas onde o recuo frontal ndo existe ou
é inferior a4me,

Il — onde ha a predominéncia efetiva de edificacbes construidas na
testada do lote na quadra (aqui leia-se mais de 70% das edificacdes da quadra do
alinhamento em questao terem recuo inferior a 1m).

Art. 24. Para efeitos de aplicacdo do regime novo, as vias consolidadas e
néo consolidadas estdo representadas e listadas no Anexo 08.

Capitulo 04 - Dos Perfis Viarios
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Art. 25. Os perfis viarios tém as dimensdes definidas nos Anexos 09A,
09B e 09C desta Lei, onde serdo contempladas as dimensdes de:

| - Faixas de Rolamento;

Il - Faixas de Estacionamento;

I11 - Eixos de Transporte Coletivo Segregado ou Pista Compartilhada;

IV - Canteiros Centrais;

V - Ciclovias;

VI — Ciclofaixas;

VIl — Passeios;

VI1I — Elementos de Ambiéncia Urbana.

Art. 26. As dimensbes dos perfis viarios ficam limitadas aos indices
abaixo descritos, excetuando-se alguma indicacdo especifica descrita e justificada no Plano
Municipal de Mobilidade Territorial ou legislacdo externa que se sobreponha:

8 1° As Faixas de Rolamento serdo dimensionadas em funcdo do fluxo
viario, variando de 3,00m a 3,50m.

8 2° As Faixas de Estacionamento serdo dimensionadas a partir do angulo
do estacionamento, variando de 2,50m para angulo de 90° a 5,30m para angulo de 45°.

§ 3° Os Eixos de Transporte Coletivo Segregado ou Pista Compartilhada
serdao dimensionados com largura de 3,30m a 4,00m em cada sentido do trafego, somado a
uma faixa de 3,00m para 0s pontos de parada.

8§ 4° Os Canteiros Centrais serdo dimensionados sem um padrdo especifico
por atenderem diferentes fungdes nos gabaritos projetados, sempre com dimensdo minima de
2,00m.

§ 5° As Ciclovias terdo dimensdo minima de 1,50m.

8§ 6° As Ciclofaixas terdo dimensao minima de 1,20m.

§ 7° Os Passeios terdo dimensdo minima de 1,50m, sendo que se houver
arborizacdo acresce-se 1,00 para canteiro, se houver posteamento acresce-se 0,60m, se
houver parada de transporte coletivo acresce-se 1,20m.

Art. 27. O angulo de interseccéo das vias ndo podera ser inferior a 60°.

Art. 28. O tipo de pavimentacdo sera na forma que segue:
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§ 1° A pavimentacdo devera ser feita em conformidade com as diretrizes
expedidas pelo Poder Executivo Municipal, devendo ser de paralelepipedos ou de outro
material de melhor qualidade e maior eficiéncia, ficando vedada a utilizacdo de qualquer
outro tipo de material inferior, tais como asfalto a frio, o anti-p6 e a pedra irregular.

§ 2° Nas vias perimetral, arteriais, coletoras projetadas, em novos
loteamentos, devera ser utilizado somente pavimento asfaltico dimensionado para o trafego
indicado nas diretrizes expedidas pelo Poder Executivo Municipal conforme normas
vigentes.

8 3° Nas vias perimetral, arteriais e coletoras quando estiverem
posicionadas na divisa, caberd a execucao de 50% da via, no sentido longitudinal a cada
proprietario lindeiro.

Art. 29. Em todas as vias Projetadas devera ser prevista continuidade,
sendo permitidas deflexdes desde que seja mantido o ponto inicial e final do tracado
constante no mapa dos Anexos 05, 05A até 05F.

§ 1° As demais vias deverdo seguir gabarito viario igual ao previsto nos
logradouros adjacentes indicados na certidao de diretrizes.

§ 2° A critério da Secretaria responsavel pelo Plano Diretor e da secretaria
responsavel pelas politicas de Mobilidade, os gabaritos previstos poderdo ser alterados em
casos de investimento publico em infraestrutura viaria e em casos de investimento privado
para adequacdes ao sitio.

Art. 30. Em qualquer circunstancia, onde forem aprovados novos
arruamentos e/ou prolongamento de vias existentes, deverdo ser respeitados os alargamentos
viarios pré-estabelecidos pelo Plano Diretor de Planejamento e Gestdo Municipal e por esta
lei nas areas incorporadas ao perimetro urbano e adjacéncia.

Art. 31. O sistema viario bésico devera adaptar-se as disposi¢des
topograficas do terreno, acompanhando as curvas de nivel, devendo ser locado, sempre que
possivel em areas com baixas declividades, ajustando-se a natureza, uso e densidade da
populacéo das areas servidas.

Art. 32. As dimensdes do leito e passeio deverdo corresponder a multiplos
de faixas de veiculos e pedestres, de acordo com 0s seguintes gabaritos:
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| - para cada faixa de veiculo estacionado paralelo ao meio fio, largura de
2,50m;

Il - para cada faixa de veiculo estacionado obliquo ao meio fio, largura de
4,50m;

I11 - para cada faixa de veiculos em movimento, a velocidade de até 40
km/h, largura de 3,00m;

IV - para cada faixa de veiculos em movimento, a velocidade de até 60
km/h, largura de 3,50m;

V - para cada faixa de pedestre, a largura de 0,80m.

Capitulo 05 — Do Transporte Cicloviario

Art. 33. O sistema cicloviério do municipio busca incentivar e valorizar o
uso de bicicletas como modal de transporte, criando uma rede de vias de circulacdo de
bicicletas em Guaiba.

Art. 34. O sistema cicloviario sera estruturado através de duas malhas
cicloviarias na cidade:
a) Malhacicloviaria funcional;
b) Malha cicloviaria de lazer.

Paragrafo Unico. Distinguem-se as malhas apenas por sua funcéo
conectiva aos espacos da cidade, de forma que - sempre que possivel - o tracado das duas
malhas devera ser compartilhado.

Art. 35. A malha cicloviaria funcional terd como prioridade a conexao
entre os locais da cidade que possuem atividades geradoras de trafego, utilizando
preferencialmente canais de circulacdo principais (via perimetral - VP, vias arteriais — VA’s
e vias coletoras — VC’s), priorizando o tempo de deslocamento ante a ambiéncia do
percurso.

Art. 36. A malha cicloviaria de lazer tera como prioridade a conexao dos
espacos de lazer da cidade, utilizando preferencialmente as vias locais intra bairros, parques,
pracas e areas verdes da cidade, priorizando a ambiéncia do percurso ante ao tempo de
deslocamento.
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Art. 37. Compdem o transporte cicloviario:
| — Rede viaria para o transporte por bicicletas, formado por ciclovias,
ciclofaixas, ciclorrotas e faixas ou areas compartilhadas;

I — Bicicletarios e paraciclos para estacionamento de bicicletas.

8§ 1° - As ciclovias séo vias de circulagdo de ciclistas separadas fisicamente
das pistas de rolamento de veiculos, por um canteiro com largura minima de cinquenta
centimetros.

§ 2° - As ciclofaixas sdo vias de circulacdo de ciclistas junto a pista de
rolamento de veiculos, e somente serdo permitidas nas vias existentes e devem seguir o
sentido de fluxo do tradfego de veiculos ndo permitindo os dois sentidos de fluxo em um
mesmo lado da via.

Art. 38. A largura minima de cada ciclovia ou ciclofaixa devera ser de:

| - 1,50 m para pista de ciclovias de sentido unico de circulacéo e de 2,5 m
para pista com sentido duplo de circulagéo;

Il - 1,20 m para pista de ciclofaixas ndo sendo permitido pistas com
sentido duplo de circulacéo.

Art. 39. O modo cicloviario tem por fundamento:
I — A inclusdo da bicicleta nos deslocamentos urbanos e rurais como
elemento da mobilidade sustentavel e como forma de reducdo do custo da mobilidade das

pessoas e reducdo da poluicdo ambiental;

Il — A integragdo aos modos coletivos de transporte com a construcéo de
bicicletarios e paraciclos junto as estacdes e terminais intermodais;

Il — A construcdo e a incorporagdo de ciclovias e de sinalizagdo
especifica;

IV — Promogéo de campanhas de educacdo para o transito, voltadas para a
presenca de ciclistas nas vias;

V — A uniformizacédo dos projetos cicloviarios.
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Art. 40. Sera prevista a possibilidade do uso compartilhado entre ciclovia
e passeio em pontos especificos do sistema viario, devendo existir sinalizagdo adequada,
ficando as especificagdes a cargo do Municipio.

Art. 41. Deverd ser elaborado pelo municipio o Plano Cicloviario
Municipal, o qual devera conter o detalhamento das rotas, bicicletarios e demais elementos
para a viabilizacdo do transporte cicloviario com seguranca aos usuarios, bem como as
interferéncias no sistema viario existente.

Art. 42. O trajeto basico das malhas cicloviarias esta definido no Anexo
10 desta Lei e permitira a articulagdo direta entre os locais e zonas da cidade minimizando o
conflito entre as demais modalidades de transporte.

Art. 43. O Plano Cicloviario Municipal devera observar os seguintes
principios e diretrizes:

8§ 1° - Séo diretrizes gerais associadas ao Meio Ambiente:

| — Utilizar preferencialmente as vias coletoras leste-oeste e norte-sul como
corredores ambientais urbanos através da arborizacdo e ambientacdo paisagistica,
interligando as zonas verdes de forma a multiplicar as conexdes através de um sistema
sobreposto ao sistema de mobilidade.

Il — Os corredores ambientais urbanos deverdo ser associados ao Plano
Cicloviario observando as seguintes conexdes basicas:

a) Conexdo Urbano versus Urbano — Corredores que permitam a
circulacdo da fauna entre os espagos verdes urbanos (parques, pracas e demais espacos
verdes da cidade). Acontecendo essencialmente nos dois sentidos leste oeste e norte e sul;

b) Conexdo Hidro versus Urbano — Corredores que permitam a passagem
da fauna desde o Lago Guaiba até o interior do continente. Desenvolvendo-se
principalmente no sentido leste-oeste.

§ 2° Sdo diretrizes especificas, ou rotas:

| — Criacdo e consolidacdo de uma rota cicloviaria continua pelo Parque
Linear ao longo da Orla — principal corredor ambiental urbano beirando o lago ¢ “pelo lago”,
sendo que nos terrenos onde nao for possivel, deverdo serem permitido o uso de “decks”
para a sua viabilizacdo a qual sera denominada Rota Cicloviaria de Lazer A,
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Il — Criacdo e consolidacdo da Roto Cicloviaria pelo eixo Pedras Brancas,
tendo como ponto central a Residéncia Gomes Jardim e &rea de entorno denominada como
Rota Cicloviéaria de Lazer B;

Il — Estruturagdo da malha cicloviéria funcional associada aos Corredores
N/S — L/O;

IV — Estruturacdo da malha cicloviaria de lazer por entre os bairros
conectando as areas verdes da cidade (parques e pracas) através de corredores ambientais —
areas arborizadas por entre os bairros;

V — Prever na hierarquia viaria (gabaritos) a possibilidade de arborizacéo
das ciclovias quando possivel — através de canteiros centrais e/ou laterais de forma a
propiciar a arborizacdo e o transito da fauna;

VI — Buscar ao maximo a sobreposi¢cdo das malhas cicloviarias funcional e
de lazer.

Capitulo 06 — Do Transporte Coletivo

Art. 44. O Transporte Coletivo Intermunicipal deve garantir o
deslocamento dos moradores as areas externas ao municipio e regido metropolitana de Porto
Alegre.

Art. 45. O Transporte intermunicipal é de responsabilidade do Estado do
Rio Grande do Sul.

Art. 46. O Municipio de Guaiba-RS devera indicar os locais de
implantacdo dos terminais e locais de parada do transporte intermunicipal ou regional.

Art. 47° A macrolocalizacdo do novo Terminal Rodoviario - TR esta
definida no Anexo 11.

8§ 1° - Cabera ao municipio a escolha do terreno.
§ 2° - A viabilizacdo do terreno podera ser de responsabilidade do

municipio, do estado, ou ainda em parceria entre 0 municipio e iniciativa privada ou
convénio entre entes federativos.
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Art. 48. A macrolocalizacdo dos Terminais Hidrovidrios — TH’s esta
definida no Anexo 11.

Art. 49. O Transporte Coletivo Urbano devera garantir o deslocamento de
forma répida e eficiente da populacdo entre os diferentes bairros e com a area central da
cidade.

Art. 50. O Sistema de Transporte Coletivo Urbano — STCU, quando
plenamente implantado serd estruturado pela integracdo dos modais rodoviario - MR,
hidroviario - MH e aerotrem - MA (Aeromovel).

Art. 51. O STCU, quando plenamente implantado, sera estruturado pelos
terminais de integracdo, localizados no Anexo 11.

Art. 52. O Modal Rodoviario, quando plenamente implantado devera
prever dois tipos de itinerarios:

| - Itinerarios de integracdo — entre terminais locais de integracdo — TI’s;

Il - Itinerarios locais — partindo e chegando aos terminais de integracdo —

Art. 53. As rotas atuais do Modal Rodoviario - MR deverdo ser otimizadas
para a nova estruturacdo do sistema, considerando a implantacdo gradual dos terminais
locais.

Art. 54. O Modal Hidroviario - MH, quando plenamente implantado,
devera prever a conexdo local com os setores norte e sul da cidade através de novos pontos
locais identificados no Anexo 11 .

Art. 55. O Modal Aerotrem - MA, quando plenamente implantado, terd
como principal funcdo realizar a articulacdo entre as zonas conurbadas ao norte e ao sul,
através do trajeto intermunicipal.

Art. 56. As rotas urbanas rodoviarias devem ser adaptadas a nova
hierarquia viaria proposta.

Paragrafo Unico. Estas novas rotas devem limitar-se preferencialmente as
vias perimetral, arteriais, e coletoras, sendo de alta relevancia que as vias consideradas locais
ndo tenham seu sistema viario e fluxo de carater local invadido pelo alto impacto que as
rotas de transporte coletivo causam.



PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA
ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL
GESTAO 2017/2020
GABINETE DO PREFEITO

Art. 57. As paradas de transporte coletivo devem estar localizadas de
forma a garantir que a distancia seja de 400 metros de deslocamentos para pedestres e
ciclistas, garantindo tempos de deslocamento entre 5 a 10 minutos caminhando e de menos
de 5 minutos pedalando.

Art. 58. A infraestrutura voltada ao transporte coletivo deve garantir,
quando possivel:

| - Paradas de embarque/desembarque sinalizadas com informacdes sobre
o itinerério e frequéncia do transporte coletivo;

Il - Paradas de 6nibus protegidas contra intempéries, bancos ou barras de
apoio.

Art. 59. Os Terminais de Integracdo — TI's, deverdo possibilitar a
integracdo dos diversos modais de transporte coletivo e individual através de programas
(estacionamentos, bicicletarios) que permitam o deslocamento hibrido, sendo parte
individual e parte coletiva.

Paragrafo Unico. Deverdo prever conjuntamente atividades atrativas ao
grande publico, e se possivel as atividades que concentrem maior numero de linhas de
desejo tais como servigos e areas institucionais de grande fluxo coletivo.

Art. 60. O municipio devera apresentar 0s seguintes projetos com vistas na
melhoria do servico de Transporte Coletivo Urbano:

| - Rever itineréarios buscando adequa-los a nova proposta de hierarquia
viaria;

Il - Instalar GPS na frota, buscando subsidiar o usuério com informacdes
sobre itinerarios, tempo de espera real, integrada aos demais modais e que seja acessivel a
todos (indicacBes nas paradas de Onibus e terminais, aplicativo para celular, etc.);

Il - Dar prioridade a pavimentagéo e requalificacdo de ruas que possuam
linhas de transporte coletivo;

IV - Respeitar a distdncia maxima de 800 metros entre paradas de onibus
e/ou 5 minutos de deslocamento a pé entre paradas;
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V - Padronizar as paradas de onibus, garantindo que oferecam paradas
seguras, cobertas e que disponham de informacBes aos usuarios sobre itinerarios, horérios,
tempo de espera, Onibus acessivel, etc.;

VI - Reduzir custo operacional do sistema melhorando sua eficiéncia e
financiamento para reduzir/subsidiar a tarifa;

VIl - Adotar micro-6nibus em locais de dificil acesso onde, pelas
condicdes do sistema viario, os dnibus tenham dificuldade de circular.

Capitulo 07 — Da Regulacéo Dos Polos Geradores de Trafego - PGTS

Art. 61. Sao classificados como Pdlos Geradores de Trafego — PGT’s 0s
empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande numero de viagens,
causando reflexos negativos na circulagdo vidria em seu entorno imediato e, em certos casos,
prejudicando a acessibilidade de toda a regido, além de agravar as condi¢des de seguranca
de veiculos e pedestres.

Art. 62. Para 0 municipio de Guaiba-Rs os critérios de definicdo do
enguadramento de um empreendimento como Pélo Gerador de Trafego serdo os definidos

nos incisos abaixo listados:

§ 1° Estar inserido em um dos corddes viarios determinados no Anexo 12
desta lei.

§ 2° Demandar um nimero de vagas acima do permitido para cada corddo
de trafego conforme a legislacdo vigente (Plano Diretor Municipal).

Art. 63. Ficam definidos os critérios abaixo listados para o
enguadramento como P6lo Gerador de Trafego no municipio de Guaiba-RS:

| — Acima de 25 vagas no Cordao de Trafego 01;
Il — Acima de 50 vagas no Cordao de Trafego 02;
Il — Acima de 80 vagas no Cordao de Trafego 03.

Art. 64. Quando um empreendimento enquadrar-se em PGT, este
automaticamente devera sujeitar-se as seguintes condices:
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| — Elaboracédo e Aprovacéo de EIV junto a Prefeitura Municipal;
Il — Licenciamento Ambiental, junto a Prefeitura Municipal,

1l — Responsabilizar-se integralmente pelas medidas mitigadoras
demandadas pelos estudos técnicos de impacto de vizinhanca e de impacto ambiental, bem
como pelas medidas demandadas e justificadas tecnicamente pela Administracéo
decorrentes da insercdo do empreendimento no local.

Art. 65. Fica ressalvado o direito a Administracdo Municipal de negar o
licenciamento ao empreendedor sem 6nus algum a Administracdo quando este ndo cumprir
0s requisitos técnicos necessarios a implantacdo do empreendimento.

Capitulo 08 — Do Plano De Circulagio Da Area Central

Art. 66. O municipio devera elaborar um Plano de Circulacio para a Area
Central da cidade — PCAC seguindo as diretrizes apresentadas neste Projeto de Lei.

8§ 1° A referida area central sera delimitada pelo poligono apresentado no
Anexo 13.

§ 2° As diretrizes bésicas para a elaboracdo do Plano de Circulacdo da
Area Central sdo as constantes no mapa do Anexo 14.

§ 3° O Plano de Circulagio da Area Central - PCAC devera observar as
seguintes diretrizes:
| - Diretrizes Gerais:

a) Priorizacdo gradativa do pedestre, ciclista e usuario de transporte
coletivo ante ao automovel desde a Br-116 até a Orla.

b) Fruicdo do volume veicular ingressante desde a Br-116 em direcdo ao
escoamento norte — sul.

c) Diminuicdo gradativa da velocidade dos veiculos automotores a partir
do ingresso no perimetro da Zona Central.

d) Escoamento das rotas de carga ingressantes desde a BR-116 para norte
e sul através de rotas especificas compartilhadas ao perimetro de escoamento da zona
central.
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Il - Diretrizes Especificas:

a) Delimitagdo de um Anel Perimetral ao centro urbano consolidado —
Zona Central, de fluxo continuo de forma a desviar os fluxos externos ao centro urbano
consolidado com uso de rotulas, estimulando fluxos continuos, bem como a definicdo de
rota de cargas externas ao centro.

b) Reforco do Eixo da Rua Sdo José — Comeércio principal — Eixo
estruturador principal leste/oeste, definicdo de cruzamentos semaforizados prioritariamente
nos cruzamentos indicados no Anexo 13 desta lei.

c) Escoamento do transito ingressante pela Rua projetada a norte e Dona
Frutuosa a sul.

d) Articulacdo norte sul pela Rua 20 de Setembro e pela Rua Getulio
Vargas/ Av. 7 de setembro. Com rotulas ja prevendo as rotas de cargas através do anel
perimetral.

e) Uso de binarios conectados as vias estruturadoras internas ao
perimetro da Zona Central.

f) Deslocamento do eixo de conex&o norte sul da orla para o Eixo da Av.
7 de Setembro liberando a orla do fluxo principal, aumentando os passeios e priorizando 0
pedestre através de um parque linear, decks e atividades de lazer.

g) Concentracdo de areas azuis nos binarios e nas vias adjacentes as vias
principais, onde se prioriza o0 pedestre através do alargamento de passeios e fluéncia do
transito, bem como onde for possivel estacionamentos obliquos e de parada rapida.

h) Priorizacdo total do pedestre nas areas e imediacfes a orla ante ao
automovel, reduzindo a velocidade e implantando dispositivos de “traffic calming”.

i) Limitacdo das cargas e descargas nas vias estruturadoras do centro
consolidado aos periodos entre as 18 h e 9 h da manhd do dia subsequente de forma a
priorizar ao pedestre ao comércio em geral.

J) Implantagéo de acessibilidade universal nas rotas principais e na Orla,
priorizando ao pedestre e aos passeios publicos ante ao automovel.
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Art. 67. As zonas de estacionamentos presentes no poligono da area
central deverdo seguir as diretrizes presentes no Anexo 13.

§ 1° A implantac&o dos estacionamentos pagos (Area Azul) deverdo seguir
as seguintes diretrizes:

| - Diretrizes Gerais:

A) Priorizacdo dos estacionamentos pagos (Area Azul) junto aos eixos
estruturadores comerciais Norte-Sul e Leste-Oeste da Zona Central, bem como o0s
Corredores de Comércio e Servicos Locais - CCSL.

B) Implantagdo imediata de faixa de 300m a partir do eixo da Rua Sao
José destinada a implantacio de estacionamentos pagos (Area Azul).

C) Implantac&o prioritaria de estacionamentos pagos (Area Azul) nas areas

indicadas no Anexo 13.

Capitulo 09 — Das Rotas De Cargas

Art. 68. O municipio devera definir as suas rotas de cargas baseado nas
diretrizes do Anexo 15B e 15C.

Art. 69. O Transporte de Cargas devera obedecer a legislacdo especifica.

Art. 70. O Municipio devera desenvolver as seguintes acBes visando
regrar o Transporte de Cargas:

| - Implantacdo da Via Perimetral — VP para desviar o fluxo pesado das
areas de maior densidade populacional;

Il - Proibir estacionamento de veiculos pesados em vias locais;

Il - Executar correcOes de geometria, cruzamentos e pavimentacdo em
vias de grande circulacéo de veiculos pesados e nas vias determinadas para este fim;

IV — Implementar sinalizacdo vertical eficiente que indique rotas
preferenciais e proibidas;
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V - Ampliar acdes de fiscalizacdo sobre as proibi¢des de fluxos e horarios
para carga e descarga na area abrangida pelo Plano de Circulacio da Area Central — PCAC;

VI - Permitir das 18 h as 9 h do dia seguinte, cargas e descargas em locais
destinados aos estacionamentos obliquos e paralelos. Nas demais &reas permitir somente nas
areas indicadas e sinalizadas para tal;

VIl — Os casos omissos e especificos deverdo ser remetidos ao Conselho
Municipal de Mobilidade Urbana para obtencdo de parecer e eventual autorizacdo

temporaria e/ou definitiva.

Capitulo 10 — Da Acessibilidade Universal e Calcadas

Art. 71. Todas as vias publicas do municipio devem ser constituidas de
calgadas, sendo destinadas predominantemente a circulacdo de pedestres, e construidas em
todas as testadas dos lotes, com ou sem edificacdo, e estando de acordo com as normas
vigentes, garantindo acessibilidade universal a edificacbes, mobilidrio, espacos e
equipamentos urbanos existentes.

§ 1° Nenhuma edificagdo ou loteamento sera aprovado sem o projeto da
calcada.

8 2° As edificagOes receberdo "Habite-se™ somente ap0s a execucdo das
calcadas.

Art. 72. Nenhuma calcada podera ser projetada e executada com dimensao
menor do que 2,50m.

Paragrafo Unico. Excetuam-se calcadas existentes, as quais devem se
adequar conforme legislacéo especifica a ser elaborada pelo Municipio.

Art. 73. As calcadas sédo formadas pelos seguintes elementos:
| - subsolo;

Il - guia e sarjeta;

I11 - faixa de servico;

IV - faixa de passeio.
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§ 1° O subsolo das calgadas pertence ao Municipio, no qual podem ser
instaladas caixas de inspecao e visita, caixas de passagem de tubos, entre outras, niveladas
ao piso, e sua utilizacdo dependera de autorizacdo administrativa.

8§ 2° As guias e sarjetas sdo dispositivos com a funcéo de limitar a area de
plataforma dos terrenos marginais, cumprindo a funcdo de seguranca e de orientar a
drenagem superficial.

8 3° A faixa de servico, localizada em posi¢édo adjacente a guia, destina-se
a instalacdo de posteamento, mobiliario urbano e ajardinamento sendo que a sua utilizacdo
dependeréa de autorizacdo administrativa.

§ 4° A faixa de passeio, destinada a circulacdo de pedestres devera estar
sempre livre de qualquer obstaculo.

Art. 74. Dentro do perimetro urbano do municipio, o proprietario de
imovel, estando edificado ou ndo, devera construir a calcada em frente a testada do seu lote e
manté-la em perfeitas condi¢Oes, observadas as especificagdes constantes nesta Lei e demais
normas aplicadas ao caso.

Art. 75. De forma a garantir acessibilidade, as calcadas deverdo preencher
0S seguintes requisitos:

| - Continuidade e sem mudancas abruptas de nivel ou inclinacéo;

Il - As aguas pluviais deverdo ser direcionadas por meio de condutores,
sendo vedada o despejo das aguas pluviais ou servidas pela parte de cima da cal¢ada;

Il - O rebaixo para veiculos e pedestres devera ser previsto junto a faixa
de servico e ndo podera ter extensdo superior a 7,0m (sete metros) ou L/2 (onde L equivale-
se a testada frontal do lote perante a via), adotando-se sempre 0 menor dos parametros.

8§ 1° Em casos especiais poderd ser utilizado um rebaixo maior, mediante
aprovacao do Municipio.

8 2° Quando houver mais de um rebaixamento de meio-fio num mesmo
lote, a distancia entre um e outro devera ser de, no minimo, 5,00 m (cinco metros), exceto
em casos especiais que serdo estudados caso a caso.
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8 3° Os rebaixamentos de meio-fio destinados aos acessos de veiculos
deverdo manter uma distancia de, no minimo, 5,00m (cinco metros) em relacdo as curvas de
concordancia das esquinas.

Art. 76. Para garantir a acessibilidade e a seguranca dos pedestres, as
calcadas deverdo ter revestimento antiderrapante, inclinacao transversal de no minimo 1% e
no maximo 3%, segundo normas vigentes.

8 1° O revestimento devera ser em material antiderrapante podendo o
Municipio elaborar legislacdo especifica.

§ 2° O piso "podotatil" sera exigido nos locais onde houver maior fluxo de
pedestres, especialmente nas areas centrais, via perimetral, vias arteriais, coletoras e
corredores de comércio e servicos locais, obedecendo a largura minima da calcada de 2,50m,
e em outros locais a critério do Municipio, com instalacdo nos termos das normas vigentes.

Art. 77. O Municipio devera elaborar um Plano de Pavimentacdo dos
Passeios, 0 qual devera ser objeto de decreto estabelecendo no minimo diretrizes e
regramento para os seguintes elementos constituintes do passeio publico:

| — Larguras dos passeios;
Il — Materiais utilizaveis;

Il — Padrdes de rebaixamento dos passeios para acessibilidade universal e
acesso de veiculos;

IV — Regramento para implantagdo do mobiliario urbano;
V — Padr0es para as faixas de servicos, faixa caminhdveis;

VI — Padronizacdo e regramento para implantacéo de arborizacdo urbana e
ajardinamento.

Capitulo 11 — Da Educacéo e Mobilidade
Art. 78. A educacdo a mobilidade tem como objetivo principal difundir o
conceito de mobilidade sustentavel buscando a conscientizacdo da populacdo e mudanca de

comportamento para uma melhor qualidade de vida na cidade e no pais.

Art. 79. A educacgdo a mobilidade tem como diretrizes fundamentais:
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| — Difundir e conscientizar os cidaddos buscando aumentar o uso de
modais ndo motorizados, coletivo e 0 uso consciente do transporte motorizado individual;

Il — Reduzir o nimero de infracGes e acidentes.

Art. 80. Deverdo ser desenvolvidas as seguintes acGes voltadas a educagéo
a mobilidade:

| — Estimular o ensino sobre mobilidade e acessibilidade desde o nivel
fundamental na rede escolar municipal, propagando a visdo de cidadania na circulacéo e
valorizacdo do pedestre, do ciclista e dos meios de transporte coletivo e ndo motorizados,
preservacao do meio ambiente, salde e inclusdo social;

Il — Desenvolvimento de projetos de educacdo a mobilidade destinado aos
publicos mais vulneraveis, em especial, pedestres, idosos, motociclistas e jovens condutores;

11l — Realizag&o de campanhas educativas voltadas a mobilidade urbana;

IV — Oferecer programas de capacitacdo para 0s motoristas acerca do
respeito aos pedestres e ciclistas.

Capitulo 12 — Do Conselho De Mobilidade, e da Estrutura Administrativa

Art. 81. A administracdo de todas as questdes relativas ao transito,
transporte coletivo e mobilidade urbana de Guaiba, nas competéncias e atribui¢cbes do
Municipio, é de responsabilidade da Secretaria responsavel pelas politicas de mobilidade
urbana, ou a que por ventura se equivalha a ela sendo esta responsavel pelas seguintes
competéncias:

| - Ser responsavel pela elaboracdo continuada de projetos relativos a
mobilidade, respeitando as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, o PlanMob
e as deliberagcbes do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana;

[l - Implementar as decisdes do Conselho Municipal de Mobilidade
Urbana, ndo estando estas em contradi¢cdo com o PlanMob;

1l - Auxiliar nas atividades do Conselho Municipal de Mobilidade
Urbana.
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Art. 82. O Municipio manterd o Conselho Municipal de Mobilidade
Urbana, vinculado a Secretaria responsavel pelas politicas de transito e mobilidade territorial
bem como as suas cadeiras constituintes.

Art. 83. O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana sera o conselho
gestor unico e exclusivo do PlanMab.

Art. 84. Deverdo ser mantidas as atribuicdes atuais do Conselho Municipal
de Mobilidade Urbana, acrescendo a elas as seguintes atribui¢es:

| - A gestdo e implantacdo do PlanMob em Guaiba a partir da data de sua
publicacdo no Diario Oficial do municipio, de forma a fazer cumprir o PlanMob bem como
também sera responsavel por deliberacdes que ndo estejam claras na Lei;

Il - Gerir os fundos e definir as destinacdes dos investimentos oriundos de
recursos internos e externos destinados a mobilidade urbana;

I11 — Definir a¢des prioritarias dentro dos limites legais do PlanMab.

Capitulo 13 — Regulamentacdo de Transportes por Aplicativos e Pontos de Taxi

Art. 85. O Municipio devera elaborar legislacdo especifica de forma a
regulamentar em seu territério o transporte por aplicativos bem como o transporte individual
pago (taxis) respeitando a priorizacdo do usuario de transporte coletivo ante ao usuario de
transporte individual pago ou ndo pago em consonancia com a Lei Federal n. 13640/2018.

Capitulo 14 — Das Revisdes do Plano de Mobilidade Territorial

Art. 86. As revisdes periddicas do PlanMob serdo precedidas de
metodologia especifica tal como a listada anteriormente nesta lei, contendo a elaboragdo de
diagndstico e prognostico do sistema de mobilidade urbana do Municipio, contemplando a
analise minima da situacdo do sistema municipal de mobilidade urbana, bem como a
avaliacdo das tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da construcdo de
cenarios que deverao considerar horizontes de curto, médio e longo prazo.

Art. 87. As revises do PlanMob terdo periodicidade de no maximo 10
(dez) anos e serdo realizadas com ampla e democratica discussdo. Deverd ser feita

preferencialmente de forma concomitante com o processo de reviséo do Plano Diretor.

Das DisposicOes Finais e Transitorias
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Art. 88. E parte integrante da presente Lei 0s Anexos que O
consubstanciam, onde todos os levantamentos, materiais gréficos, projetos, acdes e
propostas criados durante o processo de elaboracdo do PlanMob deverdo ser respeitados e
observados na implantacdo do Plano Diretor de Mobilidade Territorial de Guaiba.

Art. 89. Os artigos 17° ao 24°, referentes ao Regime Morfoldgico em
funcdo do Sistema Viario presentes neste PlanMob, revogam os artigos 171 a 185 do Plano
Diretor Municipal vigente (Lei 2.146/2006), bem como os Anexos 05 e 06 da mesma lei.

Art. 90. Esta lei entra em vigor na data de sua publicagéo.

Gabinete do Prefeito Municipal de Guaiba, em...
JOSE FRANCISCO SOARES SPEROTTO
PREFEITO MUNICIPAL

Registre-se e Publique-se:

Nelson Tadeu Feijo da Rocha
Secretario de Administracdo e Recursos Humanos
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ANEXO 01 — CARACTERIZACAO DO
MUNICIPIO DE GUAIBA

A) Histoérico do Municipio de Guaiba:

Surgida a partir de um nucleo de apoio as atividades tropeiras e depois durante
o século XIX inserida no ciclo do charque e da carne do Rio Grande do Sul, Guaiba
adentra o século XX vinculada a estrutura urbana e administrativa de Porto Alegre, a
gual pertencia como distrito. Localizada na outra margem de um extenso corpo d’agua,
o Lago Guaiba, mas diretamente vinculada com Porto Alegre, todo o desenvolvimento
econbmico e estruturacdo viaria da cidade foi condicionada por este fato.
Originalmente, o transporte entre Porto Alegre e Guaiba era realizado pelos vapores
da Companhia de Navegacdo Pedras Brancas, posteriormente, substituidos por
barcagas e balsas. A partir da década de 1930, com as sucessivas politicas de
rodoviarismo implantadas no pais, o0os eixos rodovidrios substituem as vias
hidrogréficas, introduzindo uma nova distribuicdo espacial de ocupagédo urbana e

circulacdo em toda a regido de Porto Alegre.

O transporte rodoviario era muito precario em funcdo das péssimas estradas,
existindo poucas linhas de 6nibus. Uma viagem de Guaiba a Tapes (hoje feita em uma
hora), poderia durar até seis horas. A regido recebe um novo impulso com o
desenvolvimento do transporte rodoviario a partir da construcdo, entre 1938 e 1945,
sobre o leito da antiga Estrada do Petim; da estrada estadual RS—83, ligando Guaiba a
Barra do Ribeiro, Camaquéa e Sao Lourenco (pavimentada em 1948) e, em 1943, da
RS-37, sobre o leito da antiga Estrada de Santa Maria, em dire¢do a fronteira. A
implantacdo BR-116 em 1950 consolida a importancia do eixo Norte-Sul do Estado, e
da inicio ao processo de formacéo da regido metropolitana de Porto Alegre. Passando
pelo municipio de Guaiba a oeste da area urbana, este eixo passou a exercer forte
inducdo de ocupacéo urbana, que se da inicialmente no sentido leste-oeste, pela
Avenida Nestor de Moura Jardim, e posteriormente no sentido norte-sul, ao longo da
prépria BR—116.

Em 1958, a inauguracdo da ponte sobre o Guaiba faz o nucleo de Guaiba
perder a condicdo de ponto obrigatério de passagem de veiculos e produtos e
extingue o servico de barcos. Foi ao mesmo tempo um fator determinante para o
desenvolvimento e crescimento populacional e econémico da regido. O distrito de Flor

do Conde (atual Eldorado do Sul) teve incremento industrial significativo. Expandem-



se as areas cultivadas com arroz, pois aumentam as facilidades de comunicacdo

terrestre da regido com o norte do pais e com a Argentina e Uruguai.

As consequéncias destas intervencdes rodovidrias sdo muitas. Dentre as mais
significativas estéd a diversificacdo e intensificacdo da atividade industrial. Assim, em
1944, a Familia Chaves Barcellos instala em suas terras na estrada do Conde a
Celupa, industria de papel e papeldo, posteriormente vendida para a Melitta; em 1945,
instala-se na estrada Santa Maria a Fabrica de Elevadores Sur; em 1957, a Imbralan
S.A., industria de artefatos de tecidos, instala-se na &rea central da cidade.

A nova dindmica metropolitana cresce em funcdo da injecdo de capitais
estrangeiros. Barra do Ribeiro conseguiria sua emancipacdo em 1959. A regido de
Guaiba passa a despertar interesse, levando a instalacdo de industrias de médio e
grande porte. Assim, em 1963, instala-se no municipio a Cia. Geral de Industrias,
especializada em fabricar fogdes domésticos e industriais, caldeiras, porcas, arruela e
afins. Em local préximo a BR 116, no inicio do ano seguinte, a indUstria Sans Souci, na
regido do Arroio do Conde, inicia a fabricacdo de portas de aco e equipamentos
industriais. No final do mesmo ano, junto a BR-116, instala-se a Olvebra S.A.,
industrializando 6leo, torta e farelo de soja; a Fitesa (industria de plasticos para
embalagens) e a Embrasa (fabrica de embalagens metalicas). Em 1965, a Elevadores

Sur S.A. montou uma fabrica préxima ao local conhecido como Shell, em Guaiba.

Em 1972, a Borregaard—Guaiba se instala junto a praia da Alegria. Pertencente
a um grupo empresarial noruegués fundado em 1918, a fabrica foi inaugurada, com
capacidade para produzir 190 mil toneladas anuais de celulose marrom, o que
representava 2500 empregos e investimento de 76 milhdes de ddélares. Em 1975, A
Borregaard foi nacionalizada e trocou de nome, passando a denominar-se Riocell, que

iniciou um amplo programa de implementacao de projetos ambientais.

A partir da década de 1950, a transformacdo das antigas propriedades rurais
em industrias articula-se ao processo de parcelamento do solo para loteamentos
residenciais. Sdo varias as frentes de atuacdo da atividade imobiliaria: ao redor do
centro, subindo os morros e colinas, ao longo da RS—-83, em dire¢do da nova estrada

federal e posteriormente ao longo da prépria BR.
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Mapa 01 : Metropolizacéo (1950 — 1970)

Nesta primeira fase, ao longo da RS — 83 foram efetuados varios loteamentos:
em 1947 é parcelado o quarteirdo ao redor da rua Fermino Pinto; em 1952 surge o
Balneério S&o Geraldo e em 1953, o loteamento Ramada. Em 1954, Porto Alegre e
Canoas promulgaram suas Leis de Loteamento, a fim de disciplinar os
empreendimentos imobiliarios. A partir de entdo, os loteadores dirigiram suas
atividades para os municipios periféricos da Capital: Viamao, Gravatai, Guaiba e
posteriormente Alvorada e Cachoeirinha. A partir desta data surgem, em 1957, o
balneario Alvorada e o loteamento Alto da Praia Alegria; em 1958, o parque 35 e em
1961, a Vila Jardim.

Observa-se no mapa abaixo as diretrizes viarias para o municipio no ano de
1969, onde podermos identificar os principais elementos de estruturacdo do sistema
viario atual tal como a via intermunicipal Norte-Sul (Estrada do Conde-Adao Forques)



€ 0 conjunto de arteriais que estruturam o municipio no sentido Leste-Oeste (Nestor de

Moura Jardim, Castelo Branco e Santa Maria).

Mapa 02 : Diretrizes Viarias do ano de 1969

(Fonte: Acervo Prefeitura Municipal de Guaiba)

Apesar do crescimento populacional e de todas as industrias implantadas em
Guaiba neste periodo, ndo ocorreu uma acao administrativa eficiente, especialmente
no que tange aos distritos. Em 1985, localidades como Medianeira, Cidade Verde, Itali,
Sans-Soucy, Picada, Eldorado e Bom Retiro iniciaram processo pela emancipacao.
Em 1988 se da a emancipacao de Eldorado do Sul, com a perda de diversas industrias

e areas produtivas.

As localidades de Mariana Pimentel e Sertdo Santana emanciparam-se em
1989 e 1992, reduzindo ainda mais a area do municipio. No ano de 1992, a
Universidade Luterana do Brasil implanta um campus na cidade, e em 2004 instala-se

o Distrito Automotivo da Toyota, em Guaiba.



B) Caracterizagdo atual do municipio de Guaiba.

O municipio de Guaiba-RS insere-se oficialmente na condicdo de municipio de
Regido Metropolitana desde 1973, a partir da criagdo da mesma através da Lei

Complementar Federal n° 14, de 8 de Junho de 1973.

No contexto da RMPA, Guaiba possui, sob uma perspectiva mais geral, boa

oferta de empregos instaladas a partir de um parque industrial relativamente

diversificado e dinamico. Entretanto, mantém condicdo de dependéncia do municipio

pélo (no caso em questao Porto Alegre), ndo sé no que diz respeito a empregos, mas

também a oferta de servicos e educacao.

Primeiramente, cabe destacar que Guaiba assim como 0s outros municipios da

regido metropolitana apresenta intensidade significativa de deslocamentos pendulares,

principalmente quando o motivo é trabalho (atualmente Guaiba é o 3° colocado nesse

aspecto), conforme podemos identificar no estudo abaixo:
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Figura 01 — Mapa de movimentos pendulares (motivo:trabalho) - RMPA

(Fonte Metroplan — Plano Hidroviario 2015)



Ja quando o motivo é estudo, nota-se que diminui a intensidade, ficando dentre

0s menores conforme podemos observar abaixo:
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Figura 02 — Mapa de movimentos pendulares (motivo: estudo) - RMPA
(Fonte Metroplan — Plano Hidroviario 2015)

A condi¢do de municipio membro da RMPA coloca Guaiba na condi¢do de
parte integrada do planejamento metropolitano, devendo este estar em sintonia com
as diretrizes determinadas pelo 6rgao responsavel, no caso especifico da RMPA, a
Metroplan. Cabe ressaltar que este mesmo 6rgdao, filiado ao Governo do Estado, tem
como norte no que tange a mobilidade urbana o Plano Integrado de Transporte e
Mobilidade Urbana - PITMUrb, elaborado em 2009, em atual fase de implementag&o.

Observa-se nas alternativas propostas apresentadas no relatério sintese do
PITMUrb a intencédo clara de integragéo da mobilidade com Porto Alegre no vetor leste
de Guaiba, através de corredores de 6nibus metropolitanos a partir do terminal CairQ
pela BR-116 e através do sistema hidroviario em operacao regular com o Catamara —
CatSul. Destaca-se também no mapa sintese das propostas do PITMUrb, a auséncia
de conexdo com o vetor sul da cidade de Porto Alegre (Restinga) no sentido do eixo

da perimetral metropolitana .
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Figura 03 — Sintese das Alternativas Propostas no PITMUrb
(Fonte Metroplan- PITMurb 2009)

Tais proposi¢fes ja sdo indicativos de algumas estratégias a serem abordadas
no Plano de Mobilidade, pois a condicao singular de Guaiba em comparacéo a outros
municipios da mesma RMPA sugere neste vetor um planejamento diretamente
integrado com o sistema de mobilidade existente do municipio polo (Porto Alegre), ao
passo que a grande extensao territorial junto a orla revela a possibilidade de outros
possiveis vetores no que tange a regido sul por meio do sistema hidroviario em
direcdo a Barra do Ribeiro, estratégias que se aproximam da escala de integracdo
regional, tendo em vista os vetores de expansdo urbana de porto alegre ja
consolidados em diregéo sul.

Desta forma, a abordagem do problema da mobilidade deve ser observada
considerando duas escalas distintas: a local, considerando o centro historico (centro

de massa e concentrando atualmente o maior numero de polos atratores) e a regional



mais vinculada a porcéo norte e sul do limite geopolitico, sendo estas mais vinculadas

as estratégias de mobilidade regional.
- A questéo Hidroviaria - O Plano Hidroviario Metropolitano

Em sua 22 edi¢cdo, publicada em maio de 2015, o Plano Hidroviario, aborda o
planejamento do transporte hidroviario a curto, médio e longo prazo no RS. Cabe
destacar que o recorte a ser feito abrange o municipio de Guaiba. Desta forma
buscou-se identificar os elementos que interferem diretamente na mobilidade local e

regional e da rela¢do do municipio com a regido metropolitana.

No que tange a proposta conceitual no Plano Hidroviério, Guaiba se insere no
eixo oeste juntamente com as cidades de Eldorado e Barra do Ribeiro conforme

podemaos ver no esquema abaixo:
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Figura 04 — Mapa Conceitual do Plano Hidroviario.
(Fonte Metroplan — Plano Hidroviario 2015)

A proposta do Plano Hidroviario estende-se ao longo do Lago Guaiba
estendendo-se ao longo de outros eixos, com projecdes a curto, médio e longo prazo

tanto a sul quanto a norte e noroeste conforme podemos identificar no mapa abaixo:
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Figura 05 — Mapa Atual das linhas do Plano Hidroviario.
(Fonte Metroplan — Plano Hidroviario 2015)

Observando o mapa, identificam-se as linhas propostas e a atual operagéo da
Unica linha operada pelo Catamara-Catsul, a qual ja contempla o municipio de Guaiba.
No que tange a abordagem do trabalho em questdo considera-se apenas 0S eixos
oeste e sul, os quais interferem diretamente no municipio e Guaiba, os quais podemos

visualizar na ampliacdo a seguir:
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Figura 06 — Ampliacado Sul do Mapa Atual das linhas do Plano Hidroviario.
(Fonte Metroplan — Plano Hidroviario 2015)

Conforme constante no mapa, as linhas em rosa e azul representam
ampliagbes do sistema atual em carater imediato e a médio prazo, visualizando a
insercdo da zona sul de Porto Alegre (pto. 24 — Ipanema) em carater imediato e do
extremo sul a médio prazo, com pontos em Belém Novo (25), Lami (26) e Itapua (27)

bem como do municipio de Barra do Ribeiro.

Observa-se 0 naturalmente enfoque metropolitano e do municipio-pélo (Porto
Alegre) como principal destino, o que leva a uma distribuicdo equalitaria dos pontos ao
longo do estuario e dos municipios visando a integracdo metropolitana.

Porém, a partir da analise da ocupacao urbana da regido, identifica-se o
potencial do transporte hidroviario como modal local também no municipio de Guaiba,
tal como ocorre em Porto Alegre. Neste sentido entende-se a necessidade de insercao
de outro ponto no sistema junto a parte sul de Guaiba, de forma a reproduzir a l6gica



da margem leste do Guaiba ao longo da ocupacdo urbana da orla e habilitar uma
segunda conexao norte sul, hoje significativamente debilitada pelo médulo industrial da
CMPC. Tal transposicdo é fundamental para o desenvolvimento da parte sul do
municipio e de uma maior integracdo metropolitana com as areas a sul de Porto
Alegre. Considera-se também como de fundamental importancia a efetivagcdo a médio
prazo do ponto previsto a norte (Ponto n.15 - mapa hidroviario) nas atuais estruturas
destinadas ao Centro de Treinamento do Sport Club Internacional.



ANEXO 02 - METODOLOGIA UTILIZADA

METODOLOGIA DE TRABALHO

A metodologia de trabalho partiu da elaboragcdo de uma matriz de analise
elaborada a partir de variaveis para a construcdo de cenarios e definicdes de acdes a
curto médio e longo prazo bem como estruturar o modelo conceitual de mobilidade
urbana. Assim apresenta-se abaixo as variaveis minimas a serem consideradas
gquando da sua revisdo deste do PlanMob de forma a metodologicamente verificar a
situacdo atual no momento da revisdo em estudo comparativo com 0 momento

anterior (quando da sua elaboracao - atual).
Definicdo das Variaveis do Problema

A matriz de analise sera montada com base nas seguintes variaveis, as quais
serdo espacializadas em mapas tematicos individuais, sendo ao final da etapa de

andlise, sobrepostos em base comum:

- Variavel 01: Polos Geradores de Trafego — distribuidos nas categorias
definidas no manual de procedimentos para o tratamento de polos geradores de
trafego e subclassificados em existentes, em implantacdo e projetados. Em todos os
casos, deverdo ser avaliadas as medidas mitigadoras propostas quando da aprovacao

do empreendimento, se houverem.

- Variavel 02: Areas em Processo de Urbanizacio — areas ndo urbanizadas que
estdo definidas/estimuladas para ocupagdo na legislacdo atual. Incluem-se nestas
areas os vazios urbanos, vetores de expansao da cidade (areas extra perimetro
urbano com indicacdo de ocupacédo), areas de ocupacao irregular com intencdo de

regularizagéo fundiaria futura. Aqui se incluem:
a) loteamentos/condominios em implantagao;
b) loteamentos/condominios aprovados;
b) loteamentos/condominios em aprovacao;

c) &areas em processo de regularizacdo fundiaria — cadastradas e néo

cadastradas;

d) loteamentos/condominios destinados a habitacdo de interesse social.



- Variavel 03: Corredores Ambientais e vazios urbanos a permanecer/implantar
— &reas vazias ndo ocupaveis por diretriz de planejamento, ou outro aspecto relevante

tais como:
a) Areas de preservacdo permanente — APP’s;
b) Corredores Ecoldgicos — areas verdes protegidas por legislacdo ambiental;

c¢) Parques, Pracas e demais areas verdes da cidade.

- Variadvel 04: Densidades Urbanas — areas urbanizadas ja densificadas ou
previstas com aumento de densidade pela legislacdo atual, classificadas em zonas
gradativas:

a) areas de alta densidade populacional — gabaritos acima de 10 pavimentos;
b) &reas de média densidade populacional — gabaritos de 4 a 10 pavimentos;
c) areas de baixa densidade — gabaritos até 4 pavimentos;

d) areas rarefeitas — zonas rurais/inabitadas e zonas de baixissima ocupacao

urbana.

Nesta analise deveréo ser feitos dois mapas, um espacializando as densidades
atuais e outro contendo as propostas previstas na legislacdo vigente de forma a

permitir a construcdo de cenarios de crescimento populacional variados.

- Variavel 05: Deslocamentos Pendulares e Inser¢cdo Regional — identificacdo
dos deslocamentos pendulares da populacdo em relagdo a Regido Metropolitana.
Avaliacéo das linhas de desejo de Guaiba em relagcdo a RMPA, recortadas a partir do
Pitmurb e das demandas levantadas.

No caso em questdo, usaremos o modelo de cenario explorativo estratégico®
de forma a identificar a partir da interacdo das variaveis do problema sobre o sistema

criado as situacfes possiveis e os rebatimentos sobre a mobilidade urbana municipal.

! BORGESON et AL (2006) descreve que 0s cenarios estratégicos incorporam acdes

possiveis a disposicdo do usuario do cenario pretendido para lidar com o problema em
questdo. O objetivo dos cenarios estratégicos é descrever uma série de possiveis
consequéncias das decisGes tomadas na database de planejamento. Os cenarios estratégicos
se concentram em fatores internos (ou seja, fatores que podem afetar) e levam em
consideragdo os aspectos externos. Eles descrevem como as conseqiéncias de uma deciséo
podem variar de acordo com o desenvolvimento futuro.



CENARIOS PROJETADOS

Pies

Para construcdo dos cendrios, utilizou-se como base os dados levantados no PIES,
referentes ao crescimento populacional de Guaiba-RS de forma que a avaliacdo sobre as
variaveis determinadas pudesse estimar uma situacdo projetada avaliando os impactos sobre a

estrutura atual.

O municipio de Guaiba tem uma populagéo estimada de 96 mil habitantes (IBGE 2009)
e concentra cerca de 2% da populacdo da regido Metropolitana de Porto Alegre (IBGE 2005),
possui um Produto Interno Bruto (PIB) de aproximadamente 1.600.000 (em R$ 1.000 no ano de

2007), um Indice de Desenvolvimento Humano (IDH) considerado elevado (acima de 0,8).
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Fig.0le 02 - Cenarios Populacionais propostos pelo PIES

Fonte: PIES — Guaiba-RS/UFRGS

Ressalta-se que o carater explorativo dos cenarios pode ser ampliado, prevendo a
interacdo das variaveis sobre um mesmo cenario bem como a ampliagdo das variaveis e do
lancamento das proposicOes. Para efeitos deste relatorio, consideraram-se apenas 3 cenarios
populacionais (o0s apresentados no PIES) associados as variaveis levantadas no PlanMob, bem
como as consequéncias e efeitos e as proposicdes dele decorrentes.

A seguir apresenta-se a tabela com a sintese dos cenarios projetados — matriz

de andlise:



Cenarios/Variaveis: Cenarios/Variaveis: Cenéarios/Variaveis: Cenarios/Variaveis: Cenarios/Variaveis: Cenarios/Variaveis: Cenarios/Variaveis: Medidas Mitigadoras/Avaliacdo das Condicbes
Ambientais/Urbanas

Cenario 01|- Incremento do numero de Ocupacdo dos vazios|- Manutengdo dos corredores|-  Consolidagdo  dos|- Aumento do numero de|- Aumento do ndmero de Viagens a|l. Redefinicdo da Hierarquia Viaria - PlanMob
(Conservador) PGT’s internos Cordéo defurbanos na parte interna aolambientais atuais e APP’s. |Corredores de|deslocamentos Centralidade 01 (zona consolidada)
Trafego 02. Corddao de Trafego 02 Centralidade e|pendulares em direcdo a
(compactacgéao) Urbanidade (CCSU) e|Poae RMPA.

Corredores Locais
(Ccsy)
- Manutencéo das - Saturacao dos nos viarios atuais e vias|2. Adequagdo do Regime Morfolégico ao novo Sistema
densidades atuais estruturais de ingresso ao cordao 01. Viario.
- Consolidagdo das - Desequilibrio na matriz tarifaria)]3. Plano de Circulagdo Viaria/Rota de Cargas na Zona
densidades em Pedras Obsolencia/Saturacdo das linhas de|Central no Cordéo 01 (verde)
Brancas. transporte coletivo atuais (incremento da

demanda a certos destinos em
detrimento de outros)

4. Implantagdo dos corredores verdes intra-bairros

5. Implantacéo do Plano Cicloviario

6. Inicio da redefinicdo do sistema de transporte coletivo
(definicao da localiza¢@o dos terminais e zonas de trafego)

7. Implantacdo imediata dos terminaios locais internos ao
corddo 02 e readequacgédo das rotas de trasnporte coletivo.

8. Resolugao dos nés viarios conflitivos (saturados).

Cenario 02 (Pouco |- Implantacdo de PGT's|- Inicio da ocupacdo dos|- Manutencdo dos corredores|- Manutengéo das|- Manutencdo do numerol- Coflito entre malha local e malha 1. Complementagéo dos trechos da Via lateral da Br-116.
Conservador) nas centralidades 02 e 03]vazios urbanos a oeste da Br-Jambientais atuais e APP’s. ]densidades propostas nalde deslocamentos|regional nos limites da centralidade 02

(Eixo oeste da Br-116 e]l16. Revisdo do PD (2017) pendulares em direcdo ajcom a Br-116.

Eixo Sul) RMPA.
- Inicio da ocupagdo dos|- Implantacdo do Parque - Incremento do numero|- Tendencia de equilibrio da matriz 2. Implantacdo dos terminais locais nas centralidades 02 e
vazios urbanos a sul — Eixo|Linear da Orla de viagens eltarifaria (mais rotas com destino a 03 e areas distantes
conurbacgéo: Barra do Ribeiro deslocamentos  internos|outras localidades e rotal locais).
e arredores. pendulares e de lazer.

3. Implanta¢éo do 2° ponto do Catamara (sul)

- Insercéo do|- Aumento da intensidade de|- Eliminag&o de areas - Tendéncia al- Diminuicao dos|- Saturacéo das passagens atuais sobre |1. Implantacdo da Perimetral Urbana
Porto/Consolidacao dojocupacéo urbana nas|rurais/expansao urbana até o |verticalizagdo/ aumento|Deslocamentos a Br-116.

Distrito Industrial do|centralidades 02 e 03. limite do perimetro urbano da densidade no|pendulares em direcdo a

Governo do Estado Balneario Harmonia e|Poa e RMPA.

(Estrada do Conde - Eixo arredores -

Norte) Tendencia de

- Insercdo do CT Inter (eixo]- Desvalorizacdo imobiliaria]- Congelamento de areas Conurbagéo com|- Incremento dos|- Demanda por novas areas industriais |2. Implantacdo do Novo terminal Rodoviario Intermunicipal
Norte) das areas a sul (centralidadellivres perimetrias ao limite municipios limitrofes a]deslocamentos norte-sul  |(geracdo de emprego e renda no

3 — procura por novas areas|prisional - sem uso - Novas |sul (Barra do Ribeiro) municipio)

para ocupacao) APPs?.
- Implantagdo do Estaleiro]- Aumento da intensidade de - Incremento do|- Estabilizacéo do sistema de transporte |3. Implantagdo da linha do Aeromdvel
(Eixo Sul) ocupacao urbana na deslocamentos  (viagens|coletivo rodoviario (equilibrio da matriz

centralidade 02 (distante ao internas (leste/oeste). tarifaria equiacionamento entre as zonas

presidio) de trafego).
- Implantacdo da area - Estruturagéo do Eixo Intermunicipal 4. Implantagdo consolidacdo dos terminais locais nas centralidades
Prisional (eixo sul) Estrada do Conde Adé&o Forques/Barra |02 e 03 e criagdo no novas rotas locais por zona.

do Ribeiro.

- Aumento do numero de - Tendéncia de Conurbagdo Guaiba- 5. Criagdo da 4a passagem sobre a Br-116 (leste/oeste)
PGTs nas centralidades Barra do Ribeiro.

02 e 03




Tabela 01 - Matriz de Analise dos cenérios propostos
Fonte: RSP
CENARIO 01 - Conservador

Neste cendrio, considera-se 0 preenchimento dos vazios urbanos presentes na
centralidade 01 e o incremento de PGT s como elementos principais, levando a saturacdo dos
nos viarios e cruzamentos internos ao Corddo 01. Tal situacdo demandard efetivamente acbes
mitigadoras, tal como um plano de circulagdo da area central entre outras ja mencionadas acima.

CENARIO 02 - Pouco Conservador

Neste cenario, considera-se além dos elementos presentes no Cenéario 01, o
preenchimento dos vazios urbanos presentes na centralidade 02 (a oeste da Br-116) e
centralidade 03, e o Parque Linear da Orla, tendo como consequéncia principal o aumento dos
deslocamentos internos. Tal situacdo demandard a estruturacdo de novas linhas e novos

terminais no que tange ao transporte coletivo.

CENARIO 03 - Otimista

Neste cenario, de carater otimista, consolida-se a ideia das trés centralidades urbanas e
através do preenchimento dos vazios urbanos, compactando de fato a cidade. Nesta situacdo
ressalta-se a importancia da efetivacdo das diretrizes estruturadoras deste novo modelo
macroespacial tal como a via intermunicipal (Aeromovel) e a perimetral externa conectando as
areas mais remotas e novas zonas industriais de forma estimular novos empregos e distribuir de

forma mais igualitéria a demanda de viagens internas.

Nos mapas a seguir procurou-se espacializar as proposicdes previstas nos 3 cenarios de
forma a ilustrar a matriz de analise apresentada anteriormente e visualizar os rebatimentos no

espaco urbano.
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ACOES A CURTO, MEDIO E LONGO PRAZO

Elencando um cenario como a situagdo mais proxima do real pode-se extrair as a¢oes a
curto, médio e longo prazo a serem avaliadas pela Administrag&o.

Considerando o Cenério 01 como base para uma abordagem mais proxima de um
contexto atual, podemos identificar algumas ac¢Ges a curto, médio e longo prazo, as quais podem
ser inseridas no planejamento estratégico do municipio. De um modo geral as a¢des refletem os
cenarios projetados espacializados no tempo, porém cabe destacar que algumas acfes ndo
decorrem diretamente da implantagdo de uma ou outra diretriz especifica de planejamento
propostas pelo PlanMob, mas que tem por objetivo viabilizar a implantacdo de ac¢Ges futuras
para habilitar a materializacdo das diretrizes previstas nos cenarios de longo prazo.

Desta forma, abaixo apresentam-se as acGes e subsequentemente uma descricdo a
respeito das mesmas:

a) Acdes a curto prazo:

1. Redefinicdo da Hierarquia Viaria — PlanMob: consiste na compatibilizagéo e

reestruturacdo dos gabaritos viarios atuais de forma a habilitar as
transformacdes atuais e futuras no sistema viario urbano — a estar presente

no PlanMob e devidamente integrada ao Plano Diretor Municipal;

2. Adequacdo do Regime Morfolégico ao novo Sistema Viario:

intrinsecamente ligado a acdo anterior, compatibilizando os gabaritos e
densidades previstas no PD principalmente no que tange aos corredores
urbanos e locais (CCSU e CCSL);

3. Plano de Circulacdo Viaria/Rota de Cargas na Zona Central no Cordéao 01

(verde): acao mitigatéria ao incremento de PGT’'s na centralidade 01 e a
saturacdo dos nos viarios decorrente da demanda gerada de viagens ao

Cordao 01 através da resolu¢cdo dos mesmos;

4. Elaboracdo do Plano Cicloviario: considerando o conceito de corredores

verdes intra-bairros. O Plano Cicloviario deverd ser planejado
prioritariamente nas zonas de maior demanda funcional no Cordéo 02, bem

como conectando as areas verdes da cidade;

5. Inicio da redefinicdo do sistema de transporte coletivo: definicdo da

macrolocalizagdo dos terminais e zonas de trafego — planejamento

estratégico das zonas de trafego (delimitacéo fisica das mesmas);



4.

Implantacdo imediata dos terminais locais internos ao corddo 01 e 02:

utilizacdo desta diretriz como plano piloto para readequacdo das rotas de
transporte coletivo;

Definicdo do tracado e projeto da linha sul do Aeromével;

Definicdo do tracado e projeto da Via Perimetral Urbana.

b) Acbes a médio prazo:

. Complementacdo dos trechos da Via lateral da Br-116: a partir da ocupacao

das éareas a leste da Br-116, a via lateral tem a fung&o de recolher a malha
local ante a rodovia federal de forma a evitar os fluxos locais na Br-116. Tal
diretriz deve ser aplicada tanto nas areas ja densificadas junto a Br-116

guanto nas areas ainda ndo ocupadas;

. Implantacdo dos terminais locais nas centralidades 02 e 03 e areas

distantes: medida mitigadora e de consolidagdo da reformulacéo do sistema
de transporte coletivo;

. Implantacdo do 2° ponto do Catamara (sul): com a ocupacao das areas a sul

do municipio e implantacdo de equipamentos de porte a demanda por
viagens locais norte sul tende a aumentar significativamente bem como a
pressdo imobilidria sobre areas de baixa densidade, sendo o transporte

hidroviario uma alternativa importante a transposi¢édo da CMPC.

Implantacdo do 3° ponto hidroviario (norte): ja previsto no planejamento

hidroviario estadual, o ponto localizado junto ao Centro de Treinamento do

Sport Club Internacional — CT do Inter, contribuira para o deslocamento até a

area a norte do municipio, a qual concentrardA um namero significativo de

viagens com motivo de trabalho, devido aos equipamentos e PGT’s previstos

para a regiao.

1.

c) Acdes a longo prazo:

Implantacdo da Perimetral Urbana: consolidando-se o cenario otimista, a

distribuicdo de areas industriais o quadrilatero determinado pela perimetral

tenderda a distribuir a oferta de zonas alternativas aos polos Br-116 (leste) e



eixo Estrada do Conde norte de forma a viabilizar industrias, provavelmente

neste momento ja saturadas;

2. Implantacdo do Novo Terminal Rodoviario Intermunicipal: consolidando o

desenvolvimento de Guaiba em um cenéario a longo prazo, o terminal
intermunicipal exerce papel fundamental o que tange a mobilidade regional e
em especial em direcdo ao sul do estado a sua implantagdo em local
indicado visa concentrar e diminuir os deslocamentos pendulares em
direcdo a Porto Alegre seja por ponto intermediario em rotas maiores como

ponto terminal de rotas diretas de Guaiba-RS a outros municipios;

3. Implantacdo da linha do Aeromdvel: consolidado o cenario otimista a

implantacdo do Aeromével como linha funcional torna-se imprescindivel para
a conexdo norte sul e o eixo conurbado em diregdo a Barra do Ribeiro.
Ressalta-se que também ha o viés turistico em relacdo a este equipamento

devido a posicao privilegiada da cidade em relagdo a paisagem do Lago

Guaiba, podendo ser explorado muito além do aspecto funcional;

4. Implantacdo consolidacdo dos terminais locais nas centralidades 02 e 03 e

criacdo de novas rotas locais por zona: acdo naturalmente subsequente de

reorganizacao do transporte coletivo;

5. Criac8o da 4a passagem sobre a Br-116 (leste/oeste):. a criagdo da 42

passagem, a qual tender& a otimizar o trafego e encurtar as distancias pelas

vias laterais a Br-116.

6. Implantacdo do Plano Ciclovidrio: considerando o conceito de corredores

verdes intra-bairros e malha funcional. O Plano Cicloviario devera ser
implantado prioritariamente nas zonas de maior demanda funcional no

Cordao 02, bem como conectando as areas verdes da cidade;

Conforme ja mencionado anteriormente a ordem subsequente destas acbes
visam mitigar cenarios evolutivos no que tange ao acréscimo populacional. E
importante destacar que tais diretrizes ndo necessariamente precisam ser implantadas
nesta ordem, ao passo que grande parte delas também é indutora de desenvolvimento
urbano, cabendo as Administrac6es municipais subsequentes avaliar a sua viabilidade

no momento atual e futuro.

Desta forma, sinteticamente, esta foi e devera ser a metodologia de base a ser
elaborada quando da revisdo deste respectivo plano, ou se necessario a sua

atualizag&do conforme estado da arte vigente.



ANEXO 03 - DIRETRIZES GERAIS DE
MOBILIDADE URBANA

Hierarquia Viaria — Proposi¢cdes Gerais

A partir da andlise dos aspectos legais, da inser¢do de Guaiba no contexto
metropolitano no ambito do Pitmurb e Plano Hidroviério, apresenta-se a proposta de
hierarquizacdo do sistema viario. Esta proposta baseia-se em uma série de aspectos
descritos a seguir de forma a embasar as decisdes e justificar a proposta ilustrada

abaixo e constante no mapa anexo.

Figura 01 e 02: Proposi¢cBes do Plano Diretor / Proposi¢des do PlanMob
(Modelo de Mobilidade Urbana Proposto).

Fonte: Relatério Técnico 01 — PlanMob Guaiba-RS, RSP



Conforme ja descrito no relatério supracitado, a proposta de estruturagao viaria
baseia-se no modelo conceitual acima apresentando, de forma a aumentar a
legibilidade do sistema e contribuir para a formagdo de uma imagem urbana, que

ainda encontra-se indefinida. Assim, a proposta conceitual € estruturada pelas

seguintes diretrizes, sinteticamente abaixo descritas:

1. A relagdo com a BR-116: principal meio de acesso ao municipio e barreira
na conexao leste-oeste a BR-116 exerce papel importante na estruturagéo
viaria de Guaiba. Em duplicacdo, observa-se que ainda nao ha definicdo
clara na relacéo entre o transito local e o regional. Observou-se também em
visita a campo que ja hd em alguns trechos uma via lateral que tem a
funcdo de receber a malha local e evitar o ingresso na malha federal.
Entende-se que esta relagdo deverd estabelecer-se ao longo de toda a
extensdo da BR-116 do inicio ao fim de sua extensdo que perpassam as
zonas urbanas. Juntamente com esta estratégia entende-se que
necessariamente devem haver cinco pontos de transposi¢éo leste-oeste da
BR-116 através de passagens elevadas ou subterrdneas, sendo que os
pontos norte e central jA existem, e 0 ponto a sul encontra-se em
construcao (viaduto Av. Itajai). Assim sendo, ao norte do central deveréa ser
proposto um novo viaduto de forma a fechar o corddo de trafego e limitar as
zonas urbanas do municipio, e ao sul do viaduto em execucdo, na

perimetral devera existir outro projetado.

2. Anel Perimetral Externo: convergindo com os locais de transposicdo leste-
oeste da BR-116, prople-se a criagdo de uma perimetral externa,
delimitando ao maximo a possibilidade de extensédo do perimetro urbano.
Objetiva-se organizar e estabelecer um corddo externo limitrofe de
circulacdo, para escoamento da producdo e eventuais zonas industriais.
Tais vias objetivam compor com a via intermunicipal um anel perimetral
externo, conectando alternativamente ao centro as zonas industriais

existentes bem como possiveis novas zonas a oeste da BR-116.

3. Via Intermunicipal: observando a evolucdo urbana de Guaiba-RS, observa-
se a importancia do resgate desta via estrutural que se estende desde a
Estrada do Conde até o limite sul municipal como conex&o norte-sul tanto
no que tange a estruturagdo do transito local como intermunicipal (em

direcdo a Eldorado e a Barra do Ribeiro).



4.

6.

7.

O eixo norte-sul e a transposicdo da CMPC — hidroviario: a partir da analise
e da visita in loco, observou-se a necessidade de o PlanMob contemplar a
transposicdo do bloco industrial da CMPC. Conforme ja mencionado
anteriormente, é altamente importante considerar o modal hidroviario como
alternativa. Cabe destacar que a proposi¢édo e um terminal hidroviario a sul
conforme indicado na proposi¢cdo € fundamental para composicdo com a
perimetral proposta e a nova estruturacdo do transporte em Guaiba.

Coletoras Norte e Coletoras Sul: observa —se a importancia de alimentar os
bairros através de coletoras tanto a norte quanto a sul, assim, propde-se a
distribuicdo destas vias ao longo dos tragados existente, hierarquizando
estes canais e de forma a aumentar a legibilidade urbana da cidade se

conjugada com o plano morfolégico.

Vias estruturadoras - Av. Nestor de Moura Jardim e Av. Castelo Branco:
ambas vias estruturadoras da cidade desde ao acesso principal. Devem ser

reforcadas em seu carater como elementos diagonais ao sistema.

Também deverd ser considerada a adicdo de um quarto e quinto
cruzamentos da BR-116, sendo o primeiro citado, entre as vias laterais sem
conexdo com a rodovia federal de forma a encurtar as distancias entre as
conexdes das vias laterais e por consequéncia entre as zonas leste e oeste
da cidade. O segundo deverd ser na transposicdo da Av. Perimetral
proposta, de forma a estabelecer a transposicao efetiva da BR-116 como

barreira aos eixos de desenvolvimento urbano de Guaiba-RS.

Desta forma propde-se a estruturacao viaria a partir das proposicdes

apresentadas acima visando a legibilidade e organizacdo do sistema, hoje

fragilizada pela configurac@o viaria atual. Novamente reitera-se a importancia

da definicdo preliminar destes elementos para a elaboragédo e desenvolvimento

do PlanMob, bem como eventuais altera¢cdes no Plano Diretor Municipal a ser

revisado nos proximos anos.

No mapa a seguir apresenta-se o modelo conceitual de mobilidade urbana

atualizado proposto para o municipio de Guaiba-RS.
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GUAIBA-RS

ARQUITETURA E CONSULTORIA

AN ’
Y s .
I/ ‘\\ /I‘/h’ ' ETAPA/CONTEUDO DIRETRIZES GERAIS - PORTO ALEGRE, RS - BRASIL ~ FONE/FAX: +55-5132176281
~,
il &S MODELO CONCEITUAL MOBILIDADE WWW.RSPARGUITETURA.COM 3R
. ] [T ‘
'I ‘*s I”i’ ’l.i"",. ' rs.projetos@terra.com.br
L] ] PROJETO
ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4
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— , ," EXECUGAO DESENHO
L SV ,/ ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
\" T~ Y EXECUTOR CAU A108237-0
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PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS
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Vi — & DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
ABR/ 2020 PROJ_000 1:50.000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS
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PAD 02

CORDAO
TRAFEGO 1 - AREA
CENTRAL

[PGT ACIMA 25
VAGAS]

CORDAO

TRAFEGO 2
[PGT ACIMA 50
VAGAS]

CORDAO
TRAFEGO 3

[PGT ACIMA 80
VAGAS_PERIMETRAL]

1
P J \:‘:géATERAL BR116 VIA LATERAL BR 116
I 4 [ [CONSOLIDADA]

1 CONSOLIDADA]

[EXISTENTE]

1
- PERIMETRAL
: [PROPOSTO]

ARTERIAIS
[PROPOSTO]

L
—
{_J

INTEGRACAO INTEGRACAO VIA PROJETADA |
INTERMUNICIPAL A INTERMUNICIPAL B PROJETO ESPECIFICO
BINARIO DE BINARIO DE

1 I INTEGRACAO ! ! INTEGRACAO

‘}"": INTERMUNICIPAL A
Vg 1 [ADOTA HIERARQUIA

""‘: INTERMUNICIPAL B
’ | [ADOTA HIERARQUIA

CENTRAL] CENTRAL]
COLETORAS 1 1 ﬁggfggfc‘f}
[PROPOSTO] ‘7— -J INAO
[CONSOLIDADA] I CONSOLIDADA]

VIA LOCAL DE

INTERESSE
URBANISTICO
[MANTER GABARITO]

: , VIA LOCAL DE
x - INTERESSE

o P

7 URBANISTICO
’ " [PROPOSTO]

| | i
\___1 AEROMOVEL
/7 1I [PROPOSTO]

CCSL | CORREDORES

DE COMERCIO E
SERVICOS LOCAL
[EXISTENTE E

PROPOSTO]

TERMINAIS
@ AEROMOVEL
[PROPOSTO]

TA 01_PERIMETRAL NORTE
TA 02_CELUPA

TA 03_CATAMARA

TA 04_CMPC

TA 05_PERIMETRAL SUL

TA 06_NESTOR M. JARDIM
TA 07_INACIO DE QUADROS
TA 08_MAT. SAO GERALDO
TA 09_CASTELO BRANCO
TA 10_ELETRICAL

TA 11_SARA MONTE ALEGRE

TERMINAIS
[PROPOSTO]

TM 01_CENTRAL
TM 02_NORDESTE_JL
TM 03_NORTE

TM 04_OESTE

TM 05_SUDOESTE_PB
TM 06_SUL

TM 07_INTEGRACAO

N’ PASSAGEM EM

PAD 01_EXISTENTE
PAD 02_PROPOSTO
PAD 03_SENTIDO

RODOVIARIA

[PROPOSTO] /= DESNIVEL LESTE-OESTE: CONTATO
SOMENTE NAS LATERAIS E
NAO COM A BR 116

CATSUL D camsu 2\ HIDRO

[EXISTENTE] A\Y _I'Jl' [PROPOSTO] ¢ ' CONEXAO

v _
4 A IMPLANTACAO
«,# DEPORIO

PN
A

ESTALEIRO

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO:

GUAIBA-RS

emeaconeuo. DIRETRIZES GERAIS -
MODELO CONCEITUAL MOBILIDADE

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

DESENHO

ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
CAU A108237-0

EXECUGAO

EXECUTOR

PROPRIETARIO

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS

ARQUIVO / PROJETO ESCALA

PROJ_000

DATA DE EMISSAO
1:20.000

ABR/ 2020

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUCAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO

ARQUITETURA E CONSULTORIA
PORTO ALEGRE, RS - BRASIL  FONE/FAX: +55-5132176281
WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR

rs.projetos@terra.com.br

ANEXO

04

DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS
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EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO:

GUAIBA-RS

ARQUITETURA E CONSULTORIA

ETAPA/CONTEUDO MAPA 01 - HIERARQU

IA VIARIA GERAL

PORTO ALEGRE, RS - BRASIL  FONE/FAX: +55-5132176281
WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR
rs.projetos@terra.com.br

PROJETO
ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9

ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

DESENHO

EXECUGAO
ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0
PROPRIETARIO
,' " PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS AN EXO
VY L4
" " DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
VY 4 ABR/ 2020 PROJ_000 1:20.000
Yy A4
A4 .
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" " 2 - NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS
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2500

1000

2.1

ARTERIAIS 1 ARTERIAIS 2
60,00M 40,00M

LEGENDA

ARTERIAIS 3
40,00M

VIAS - ARTERIAL 1:

ARTERIAIS 4
30,00M

1.1] R. SANTA MARIA.

VIAS - ARTERIAL 2:

2.1] AV. NESTOR DE MOURA JARDIM.

VIAS - ARTERIAL 3:

3.1] AV. SILVIO DE FREITAS REMEDIO.

VIAS - ARTERIAL 4:

4.1] AV. CASTELO BRANCO.

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO

GUAIBA-RS

ETAPA/CONTEUDO MAPA ARTERIAIS - HIERARQUIA VlARlA

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9

ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

EXECUCAO

EXECUTOR

DESENHO

ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
CAU A108237-0

PROPRIETARIO

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS

DATA DE EMISSAO

SET/ 2019

ARQUIVO / PROJETO
PROJ_000

ESCALA
1:20.000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO

ARQUITETURA E CONSULTORIA

PORTO ALEGRE, RS - BRASIL ~ FONE/FAX: +55-5132176281

WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR
rs.projetos@terra.com.br

ANEXO

05A

DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS




LEGENDA

100

500

2500

1000

~ s R B |
LS = 1
~. . ]
I % }
: k AJ'—, 4.2 7
| ' 1 1'
i —_— 1 y
1 v“ ! U
1 1 Y 4
|} N ¢
I 1
I 4 REFS
I ‘\ ,' i
| —
I : “———__—1———
I —‘
I ——-'l___——— ] :
! ——"——— ] 1 |
- .. - I
-————_——--___'} - ~~.L—_———’1I-~
4.1 " ' l
h o ! %
Y 1
I ’ 1 3.3
] 'I 1
V4 1
'I [ |
¢ !
'I
V4
V4
V4
| 'I
|
1 /
~
: / ~“~
1 Ss
~
| S
1 S
] ~\
’0 \~~
e s
V4
4
Y4
v 4
V4
V4
V4
V4
V4 V4
V4 V4
V4 V4
V4 V4
V4 V4
4 V4
I' l'
’
I' 4 ~~~~
S
¢ N " ~
’ ' ’
-
V4
4”’ N !
e ¢ o U
- ¢ ~ V4
¢ “~~ U
¢ ~ 4
’ ~ 1
’ ~ I
U 'I“~~ 1
’ =~ y
’ -~y I
' |
V4
V4
V4
V4
v 4
V4
v 4
'I
t
¥ 4
’I

5.2

3.6

COLETORAS 1

COLETORAS 2

18,00M 22,00M
COLETORAS 1 COLETORAS 2
PROJETADA PROJETADA
18,00M 22,00M

COLETORAS 3 COLETORAS 4
27,00M 30,00M

COLETORAS 5 Ve =1 PROPOSTO

40,00M ' 30,00M

¢

' 1 I COLETORAS

VIAS - COLETORA 1:

1.1] R. SALUSTIANO RIBEIRO;

1.2] R. PANTALEAO TELES;

1.3] R. DA ANTENA;

1.4] RUA PROJETADA 1;

1.5] VIA PROJETADA - CONTINUACAO DA RUA PROJETADA 1.

VIAS - COLETORA 2:
2.1] AV. JOAO SALAZAR;
2.2] R. OSVALDO LINK;
2.3] R. OSVALDO RODRIGUES DE LEMOS;
2.4] R. SIMOES LOPES NETO;
2.5] R. MARIO MARQUES;
2.6] AV. LUIS ANDRIOTI;
2.7] R. SAO JUDAS TADEU;
2.8] R. EVARISTO LOPES;
2.9] R. INACIO DE QUADROS;
2.10] R. AVELINO PY;
2.11] R. BRENO GUIMARAES;
2.12] R. DONA FRUTUOSA;
2.13] R. PADRE CACIQUE;
2.14] R. GENERAL NETO:;
2.15] AV. LOURIVAL LUIS DA CUNHA;
2.16] AV. PASTOR LUIZ ANTONIO RODRIGUES DA LUZ;
2.17] AV. WALTER HOFF;
2.18] AV. PROFESSOR JOAO JOSE WUST;
2.19] AV. ANTENOR CALDAS;
2.20] AV. SETE DE SETEMBRO;
2.21] AV. BELO HORIZONTE;

2.22] AV. NORBERTO LINCK;
2.23] TRAV. FRANCISCO ANTONIO GARCIA PY.

VIAS - COLETORA 3:
3.1] R. ITAJAI;

3.2] R. SAO GERALDO;

3.3] AV. JOAO PESSOA;

3.4] AV. GETULIO VARGAS;

3.5] AV. JOAO DE ARAUJO LESSA;
3.6] AV. BEIRA RIO.

VIAS - COLETORA 4:
4.1]1 AV. PONCHE VERDE;
4.2] EST. GRANJA SANTA RITA.

VIAS - COLETORA 5:

5.11 R. IVO LESSA SILVEIRA,;
5.2] AV. PERIMETRAL;

5.3] AV. RECIFE.

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDEREGO/LOGRADOURO
GUAIBA-RS

ETAPACONTEUDO. pa AP A COLETORAS - HIERARQUIA VlARlA

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

DESENHO

ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0

EXECUGAO

PROPRIETARIO

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS

DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
1:20.000

ABR/ 2020 PROJ_000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO

ARQUITETURA E CONSULTORIA

PORTO ALEGRE, RS - BRASIL  FONE/FAX: +55-5132176281

WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR
rs.projetos@terra.com.br
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058
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LEGENDA

CCsL1 CCsL2 CCsL3
18,00M 22,00M 38,00M

VIAS - CCSL 1:
1.1] R. MINAS GERAIS;
1.2] R. BAHIA;
1.3] R. OSVALDO JARDIM;
1.4] AV. JOAO A. GONZALES;
1.5] AV. VALDIR R. SOARES;
500 2500 1.6] AV. MAURICIO LESSA.
) S 1 | VIAS - CCSL 2
100 1000 2.1] R. SAO PAULO;
2.2] R. URIAS LUGON:
2.3] AV. ZEFERINO DA BOA VISTA;
2.4] AV. SANTA CLARA;
2.5] R. DANTE RAZEIRA,;

2.6] AV. PROF. JOAO JOSE WUST:
2.7] R. INACIO DE QUADROS:

2.8] R. SAO GERALDO:;
3.3 2.9] R. RUI BARBOSA:
2.10] AV. LIBERDADE;
2.11] AV. BRASIL;
]

—_ e e e e e

2.12] AV. LUIS ANDRIOTI.

VIAS - CCSL 3:

3.1] EST. DR. JOSE C. FERREIRA;
3.2] AV. ELETRICAL;

3.3] AV. LUPICINIO RODRIGUES.

2.5

2.8

2.6

2.2 2

3.2

23

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO:

3.1 GUAIBA-RS

ARQUITETURA E CONSULTORIA

ETAPA/CONTEUDO MA PA CCS L - H I E RARQU IA VIARIA PORTO ALEGRE, RS - BRASIL FONE/FAX: +55-5132176281

WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR
rs.projetos@terra.com.br

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4
EXECUGAO DESENHO
ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0
PROPRIETARIO AN EXO

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS

DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
SET/ 2019 PROJ_000 1:20.000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS




LEGENDA

1
PERIMETRAL — — 7 PERIMETRAL
[EXISTENTE] ' [PROPOSTO]
1

VIAS - PERIMETRAL [EXISTENTE]:
1.1] AV. DR. NEI BRITO;
1.2] EST. COSTA GAMA.

0 500 2500

100 1000

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO

GUAIBA-RS

ARQUITETURA E CONSULTORIA

ETAPA/CONTEUDO MA PA PERIMETRAL - H I ERARQUIA VIARIA PORTO ALEGRE, RS - BRASIL FONE/FAX: +55-5132176281

WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR
rs.projetos@terra.com.br

PROJETO
ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

EXECUGAO DESENHO

ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0

PROPRIETARIO AN EXO

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS

DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
SET/ 2019 PROJ_000 1:20.000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS




0 500 2500

100 1000

1.1

1.2

LEGENDA

INTEGRACAO INTEGRACAO
INTERMUNICIPAL A INTERMUNICIPAL B
BINARIO DE BINARIO DE
" : INTEGRACAO INTEGRACAO
=7 =3 INTERMUNICIPAL A INTERMUNICIPAL B
s I [ADOTA HIERARQUIA [ADOTA HIERARQUIA
CENTRAL] CENTRAL]

VIAS - INTEGRACAO INTERMUNICIPAL A:
1.1] EST. DO CONDE;

1.2] AV. ISMAEL CHAVES BARCELOS;

1.3] R. SAO GERALDO;

1.4] AV. DR. ALDO SANI;

1.5] R. VALTER JOBIM;

1.6] AV. MANOEL FRANCISCO DAS NEVES;

1.7] AV. ADAO FOQUES.

VIAS - INTEGRACAO INTERMUNICIPAL B:
2.1] R. SARA MONTE ALEGRE;
2.2] R. ARTUR F. DE OLIVEIRA.

VIAS - BINARIO DE INTEGRACAO INTERMUNICIPAL A:

3.1] AV. PERIMETRAL;
3.2] R. JOAO PESSOA;

3.3] R. SAO JOSE;

3.4] AV. SETE DE SETEMBRO;
3.5] AV. GETULIO VARGAS;
3.6] R. SAO GERALDO.

VIAS - BINARIO DE INTEGRAGCAO INTERMUNICIPAL B:

4.1] R. JOSE MONTAURI;

4.2] R. SANTA CATARINA;

4.3] R. 20 DE SETEMBRO;

4.4] AV. NESTOR DE MOURA JARDIM;
4.5] R. DONA FRUTUOSA.

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO:

GUAIBA-RS

EeaconTelno. M APA INTEGRACAO INTERMUNICIPAL -
HIERARQUIA VIARIA

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4
EXECUGAO DESENHO
ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0

PROPRIETARIO

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS

DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
SET/ 2019 PROJ_000 1:20.000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO

ARQUITETURA E CONSULTORIA

PORTO ALEGRE, RS - BRASIL ~ FONE/FAX: +55-5132176281

WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR
rs.projetos@terra.com.br
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100

500

2500

1000

LEGENDA

VIA LOCAL DE
INTERESSE
URBANISTICO
[MANTER GABARITO]

VIA LOCAL DE
INTERESSE
URBANISTICO
[PROPOSTO]

VIAS - LOCAL DE INTERESSE URBANISTICO [MANTER GABARITO]:

1] R. MACEIO;
2
3
4

5
.6
7
8] PC. FLORIDA,

R. RONDONIA:
. SAO JOSE:

WN = O e 0 e

’
y
y
y
y
y
y
y
1.9
y
y
y
y
y
y
y
y
y

R. HELIO IFRAN PIRES:
R. ANTONIO INACIO GALEAO;

R. JOSE MONTAURI;
R. SANTA CATARINA;
R. 20 DE SETEMBRO;
AV. NESTOR DE MOURA JARDIM:

. GASPAR MARTINS;

R
R

R. CONEGO SCHERER;
R. PEDRAS BRANCAS:
R. RODOLFO ZENCKER:
R

v

. ONOFRE PIRES;

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO

GUAIBA-RS

EspncoNTEDo. MAPA VIA LOCAL DE INTERESSE URBANISTICO -
HIERARQUIA VIARIA

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9

ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

EXECUGAO DESENHO
ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0
PROPRIETARIO
PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS
DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
JAN/ 2020 PROJ_000 1:20.000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO
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2500
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LEGENDA

CCSL | CORREDORES

DE COMERCIO E
SERVICOS LOCAL
[EXISTENTE E
PROPOSTO]

FORMULA GABARITOS
OBSERVACAO:

Limite mdximo de 12 metros, ou seja, 04 pavimentos.

VIAS - CCSL 1:

1.1] R. MINAS GERAIS;
1.2] R. BAHIA;

1.3] R. OSVALDO JARDIM;

1.4] AV. JOAO A. GONZALES;
1.5] AV. VALDIR R. SOARES;
1.6] AV. MAURICIO LESSA.

VIAS - CCSL 2

2.1] R. SAO PAULO;

2.2] R. URIAS LUGON;

2.3] AV. ZEFERINO DA BOA VISTA;
2.4] AV. SANTA CLARA;

2.5] R. DANTE RAZEIRA;

2.6] AV. PROF. JOAO JOSE WUST:
2.7] R. INACIO DE QUADROS:

2.8] R. SAO GERALDO:;
2.9] R. RUI BARBOSA,
2.10] AV. LIBERDADE;
2.11] AV. BRASIL;
]

—_ e e e e e

2.12] AV. LUIS ANDRIOTI.

VIAS - CCSL 3:

3.1] EST. DR. JOSE C. FERREIRA;
3.2] AV. ELETRICAL;

3.3] AV. LUPICINIO RODRIGUES.

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO

GUAIBA-RS

erapaconteloo MAPA 02 - CCSL

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4
EXECUGAO DESENHO
ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0

PROPRIETARIO

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS

DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
SET/ 2019 PROJ_000 1:20.000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO

ARQUITETURA E CONSULTORIA

PORTO ALEGRE, RS - BRASIL ~ FONE/FAX: +55-5132176281

WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR
rs.projetos@terra.com.br

ANEXO

06

DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS
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LEGENDA

COLETORAS 1 1 ﬁgggggg
[PROPOSTO] ‘.,_ =) o
[CONSOLIDADA] ’ L oLiDADA]

FORMULA GABARITOS
H=1,2x (L+RF)

Onde:
H = Altura Mdxima da Edificacdo
L = Largura da Via (incluso passeios)

RF = Recuo Frontal Minimo (conforme exigéncia

prevista no zoneamento)

OPCAO 1

RF = 0,00m
OPCAO 2
RF > 4,00m

OBSERVACAO:

Limite mdaximo de 36 meftros, ou seja, 12 pavimentos.

VIAS - COLETORA 1:

1.1] R. SALUSTIANO RIBEIRO;
1.2] R. PANTALEAO TELES;
1.3] R. DA ANTENA.

VIAS - COLETORA 2:

2.1]1 AV. JOAO SALAZAR;

2.2] R. OSVALDO LINK;

2.3] R. OSVALDO RODRIGUES DE LEMOS;

2.4] R. SIMOES LOPES NETO;

2.5] R. MARIO MARQUES;

2.6] AV. LUIS ANDRIOTI;

2.7] R. SAO JUDAS TADEU;

2.8] R. EVARISTO LOPES;

2.9] R. INACIO DE QUADROS;

2.10] R. AVELINO PY;

2.11] R. BRENO GUIMARAES;

2.12] R. DONA FRUTUOSA;

2.13] R. PADRE CACIQUE;

2.14] R. GENERAL NETO;
]
]

2.15] AV. LOURIVAL LUIS DA CUNHA;

2.16] AV. PASTOR LUIZ ANTONIO RODRIGUES DA LUZ;

2.17] AV. WALTER HOFF;
2.18] AV. PROFESSOR JOAO JOSE WUST;
2.19] AV. ANTENOR CALDAS;

2.20] AV. SETE DE SETEMBRO;

2.21] AV. BELO HORIZONTE;

2.22] AV. NORBERTO LINCK.

VIAS - COLETORA 3:
3.1] R. ITAJAI;

3.2] R. SAO GERALDO;

3.3] AV. JOAO PESSOA;

3.4] AV. GETULIO VARGAS;

3.5] AV. JOAO DE ARAUJO LESSA;
3.6] AV. BEIRA RIO.

VIAS - COLETORA 4:
4.1] AV. PONCHE VERDE;
4.2] EST. GRANJA SANTA RITA.

VIAS - COLETORA 5:

5.1] R. IVO LESSA SILVEIRA;
5.2] AV. PERIMETRAL;

5.3] AV. RECIFE.

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO:

GUAIBA-RS

emeaconteioo. MAPA 03 - COLETORAS
[NORTE-SUL E LESTE-OESTE]

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

DESENHO

ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0

EXECUGAO

PROPRIETARIO

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS

DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA

ABR/2020 PROJ_000 1:20.000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO

ARQUITETURA E CONSULTORIA
PORTO ALEGRE, RS - BRASIL  FONE/FAX: +55-5132176281
WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR

rs.projetos@terra.com.br
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COLETORAS LI s ding
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CCSL | CORREDORES

DE COMERCIO E
SERVICOS LOCAL
[EXISTENTE E
PROPOSTO]
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GUAIBA-RS
. = ARQUITETURA E CONSULTORIA
ETAPA/CONTEUDO MAPA 04 - APLICACAO DO REGIME - ZO NAS PORTO ALEGRE, RS - BRASIL ~ FONE/FAX: +55-5132176281
CONSOLIDADAS E NAO CONSOLIDADAS e s
PROJETO
,’ ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4
Y9 A4
/' ’ EXECUGAO DESENHO
4 (4 ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
V4 / EXECUTOR CAU A108237-0
V4 PROPRIETARIO
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VY 44 ABR/2020 PROJ_000 1:20.000
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,' é NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS
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FONE/FAX: +55-5132176281

WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR

ANEXO

09A

rs.projetos@terra.com.br

ARQUITETURA E CONSULTORIA

PORTO ALEGRE, RS - BRASIL

DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS
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3] R. DA ANTENA; 3] R. OSVALDO RODRIGUES DE g] ' EVARISTO LOPES: 14] R. GENERAL NETO; RODRIGUES DA LUZ: 20] AV. SETE DE SETEMBRO; 3] AV. JOAO PESSOA:
4] RUA PROJETADA 1; LEMOS; 9] R. INACIO DE QUADI,:{OS' 17] AV. WALTER HOFF; 21] AV. BELO HORIZONTE;
5] VIA PROJETADA - 4] R. SIMOES LOPES NETO; 10] R AVELINO PY- ’ i 22] AV. NORBERTO LINCK;
CONTINUACAO DA RUA \ ' ’ 23] TRAV. FRANCISCO ANTONIO \
PROJ ETADA 1. 2.0l 2.00 \ 2.50 GARCIA PY. 2.25 2.25
/ 1.00
B.00 3.25
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EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDEREGO/LOGRADOURO:
GUAIBA-RS

FAPACONTERS PERFIS VIARIOS - CCSL
Coletoras 1,2, 3

1,2, 3e

PROJETO
ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9

ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

EXECUGAO DESENHO
ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0
PROPRIETARIO
PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS
DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
ABR/2020 PROJ_000 1:250

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO

ARQUITETURA E CONSULTORIA

PORTO ALEGRE, RS - BRASIL  FONE/FAX: +55-5132176281
WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR
rs.projetos@terra.com.br

ANEXO

09B

DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS




FONE/FAX: +55-5132176281

WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR

09C

rs.projetos@terra.com.br

PORTO ALEGRE, RS - BRASIL

ARQUITETURA E CONSULTORIA

DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS

ao

ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
CAU A108237-0

DESENHO
ESCALA

1:250

7

ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

Rural 1 e Rural Padr
EXECUTOR

Ve

4

ARQUIVO / PROJETO

PROJ_000

PLANO DE MOBILIDADE
ENDEREGO/LOGRADOURO:

GUAIBA-RS

EXPEDIENTE UNICO:
PROJETO/OBRA:

e Int. Urb
PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9

EXECUGAO

ETAPACONTELDO. PERFIS VIARIOS - Coletoras 5 e 6, Locais 1, 2, 3

PROPRIETARIO
DATA DE EMISSAO

PROJETO

OuUT/ 2019
NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO
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LEGENDA

PC 01_PC. DO PEN
PC 02_PC. DR. GA
RACAS PG 03_PC. DA MA
PC 04_PC. JARDIM
LLLLL
€ 05_PC. DA SETE DE PC 08_PC. VER
EEEEEEEE
C 06_PC. EDITH OLIVEIRA DA | P$ 09-PC. MO
- TR I COLINA
C 07_PC. DA MACA PC 10_PC. ALV
_SPO
ARQUE _PQ.
GUAIl
EEEEEEEEEEE
CORREDORES é/% SSSSSS
2 7,
oooooooooo "~ VEGETAIS
RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRR (PREDE CICLOVIARI
AZER A | , DELAZERB |
NNNNNNNNN -
[PROPOSTA] A PEDRAS
[PROPOSTA] [PROPOSTA]
p 1 1 .
IIIIIIIIIIIIIIII - 4 REDE CICLOVIARIA
[IMPLANTADA 1 /7 'I [EM IM CA

DDDDDDDDDDDDDDDD

ENDERECO/LOGRADOURO:

GUAIBA-RS

ETAPACONTELDO. A NEXO 10 - ROTAS CICLOVIARIAS

RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRR

OOOOOOO

EEEEEEEE

EEEEEEE

PROPRIETARIO

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS

A DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO
SET/ 2019 PROJ_000

ESCALA
1:20.000
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/

TA 06_NESTOR M. JARDIM
TA 07_INACIO DE QUADROS
TA 08_MAT. SAO GERALDO
TA 09_CASTELO BRANCO
TA 10_ELETRICAL

TA 11_SARA MONTE ALEGRE

TA 01_PERIMETRAL NORTE
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@ AEROMOVEL TA 03_CATAMARA
[PROPOSTO] TA 04_CMPC

TA 05_PERIMETRAL SUL
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" T \\ EXPEDIENTE UNICO:

\~ ’l PROJETO/OBRA:
'l' PLANO DE MOBILIDADE
P ENDEREGCO/LOGRADOURO:
GUAIBA-RS

ARQUITETURA E CONSULTORIA

PORTO ALEGRE, RS - BRASIL ~ FONE/FAX: +55-5132176281

WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR
rs.projetos@terra.com.br

ETaPAcONTELD. MAPA 06 - LOCALIZAGCAO DOS
TERMINAIS INTERMODAIS

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

EXECUGAO DESENHO
ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0
PROPRIETARIO AN EXO
PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS
DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
SET/ 2019 PROJ_000 1:20.000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS
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LEGENDA

CORDAO
TRAFEGO 1 - AREA
CENTRAL

[PGT ACIMA 25

CORDAO
TRAFEGO 2
[PGT ACIMA 50
VAGAS]

= = =y CORDAO
1 I TRAFEGO 3
I [PGT ACIMA 80
= = =J yAGAS_PERIMETRAL]

VAGAS]

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO:

GUAIBA-RS

ETAPACONTEUDO. s AP A 07 - CORDOES DE TRAFEGO

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4
EXECUCAO DESENHO

ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0
PROPRIETARIO
PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS
DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
SET/2019 PROJ_000 1:20.000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUCAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO

ARQUITETURA E CONSULTORIA

PORTO ALEGRE, RS - BRASIL  FONE/FAX: +56-5132176281

WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR
rs.projetos@terra.com.br

ANEXO

12

DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS




100

250

1
500

LEGENDA

J.\ ROTULAS
'\ r' EXISTENTES

J.\- ROTULAS
'\ r‘ PREVISTAS

SEMAFOROS SEMAFOROS
EXISTENTES PREVISTOS
ESTACIONAMENTO
IONA ZIONA OBLIQUO |
AZUL ATUAL AZUL POSSIVEL PERPENDICULAR
ATUAL
FLUXO ATUAL | FLUXO ATUAL |
CONTINUIDADE INTERMITENCIA ENTRADAS DA
DE FLUXO
DE FLUXO MAO DUPLA CIDADE
[MAO DUPLA] [ - !
MAO UNICA]
i S i MACRO REGIOES P
DELIMITACAO DA ESTACIONAMENTO '

AREA CENTRAL

)
]
)
i, A SER RELOCADO
1

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO:

GUAIBA-RS

ETAPACONTEUDO. MM AP A 08 - AREA CENTRAL - FLUXOS,

ESTA

IONAMENT BLI

r

EZONA AZUL

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9

ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

EXECUGAO DESENHO
ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0
PROPRIETARIO

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS

DATA DE EMISSAO

SET/ 2019

ARQUIVO / PROJETO
PROJ_000

ESCALA

1:7.500

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO

ESTACIONAMENTO
COLETIVO

ARQUITETURA E CONSULTORIA

PORTO ALEGRE, RS - BRASIL ~ FONE/FAX: +55-5132176281

WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR
rs.projetos@terra.com.br

ANEXO
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DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS




LEGENDA

J.\- ROTULAS
'\ (‘ EXISTENTES

J.\- ROTULAS :

~\ /~ PREVISTAS I 1 AREA CENTRAL

i ~
1 DELIMITACAO DA

SEMAFOROS
EXISTENTES

L

L

SEMAFOROS
PREVISTOS

EIXO ESTRUTURADOR
LESTE-OESTE

[ESTAC. OBLIQUO]

r_J

EIXO ESTRUTURADOR
NORTE-SUL
[ESTAC. PARALELO]

ARTERIAIS
[PROPOSTO]

—
a

BINARIO

VIAS PRINCIPAIS
[ESTAC. PARALELO]

COLETORAS i
[PROPOSTO] *
[CONSOLIDADA] o+

*

e

speme

. COLETORAS
j [PROPOSTO]

' [NAO

= CONSOLIDADA]

VIA PROJETADA |
PROJETO ESPECIFICO

VIA LATERALBR 116

= VIA LATERALBR 116

I3 -
BR 116 ‘|llll" [NAO
r_' r_' [CONSOLIDADA] § CONSOLIDADA]
VIA LOCAL DE
INTEGRACAO INTEGRACAO INTERESSE
INTERMUNICIPAL A INTERMUNICIPAL B URBANISTICO
[MANTER GABARITO]
. , BINARIO DE }  BINARIO DE VIA LOCAL DE
1 ! INTEGRACAO 0 H INTEGRACAO INTERESSE
- INTERMUNICIPALA | * INTERMUNICIPAL B URBANISTICO
+° 1 [ADOTA HIERARQUIA| .+  : [ADOTA HIERARQUIA [PROPOSTO]
CENTRAL] CENTRAL]
PAT. EST. - PAT. MUN. -
PATRIMONIO PATRIMONIO
ESTADUAL MUNICIPAL
PQ - UC - UNIDADE DE
PARQUE CONSERVACAO
EXPEDIENTE UNICO:
PROJETO/OBRA:

PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO:

GUAIBA-RS

EAPACONTELDO. MAPA 09 - DIRETRIZES DE CIRCULAGAO

A AREA CENTRAL

PROJETO
ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9

ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

ANEXO

EXECUCAO DESENHO
ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0
PROPRIETARIO
PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS
DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
SET/ 2019 PROJ_000 1:7.500
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NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO

DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS

ARQUITETURA E CONSULTORIA
PORTO ALEGRE, RS - BRASIL  FONE/FAX: +56-5132176281
WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR

rs.projetos@terra.com.br
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;“ - LEGENDA
R4
'0 "L LT
'] PERIMETRAL RODOVIAS i i PERIMETRO
¥ l- - -. MUNICIPIO
! o
U &
' Q Q ESTRADAS RURAIS | ESTRADAS RURAIS |
" S ~[<Z INTERNAS AO INTERNAS AO s RONAIS |
L 4 — “ O MUNICIPIO | MUNICIPIO | MUNIGIPIO
o LL/ (-) GABARITO ESPECIAL GABARITO PADRAO
o
-
Oy L |
- LT LT g - "
LT A
Yo
a
“aw? % 1
v, 'C 1
p L 4
.' N, ‘~ o EXPEDIENTE UNICO:
" \
PY N g PROJETO/OBRA:
" PLANO DE MOBILIDADE
A ¢ ENDEREGO/LOGRADOURO:
“ ‘a my ¢ Q,.' - GUAIBA-RS
A 3
‘~ -® "aagm o’ enmenconeino. MAPA 10A - A;R?UIGTETURA E CONSULTORIA
. - . RS - BRASIL FONE/FAX: +55-5132176281
=" \f CONEXOES REGIONAIS + ROTAS RURAIS S RSPRTOUITETURA GO
PROJETO
ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4
/P \S‘ EXECUGAO DESENHO
)09 ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0
PROPRIETARIO
PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS AN EXO
DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
SET/2019 PROJ 000 1:50.000
NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS
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PESO BRUTO TOTAL
ENTRE 10 E 15 fon.
2°G6°-9as19h
SABADO - 9 &s 14h
“COMPRIMENTO MAX = 7.0m
PBT ACIMA DE 15 fon
CIRCULAGAO PROIBIDA

LEGENDA

VIAS PRIORITARIAS
PARA O TRANSPORTE
DE CARGAS

e

ESTRADAS
RURAIS

— = =y RESTRICAO
I I RIGOROSA

I [APENAS VANS E
= = =1 MINI TRUCKS]

p—— |

CAMINHOES ENTRE
10 E 15 TON.
PERMITIDOS EM

HORARIO ESPECIAL

AREAS
TURISTICAS

CENTROS DE

DISTRIBUICAO
DE MERCADORIAS

SINALIZACAO DE
CIRCULACAO
PROIBIDA

CORDAO

TRAFEGO 1
[PGT ACIMA 25
VAGAS_

AREA CENTRAL]

CORDAO
TRAFEGO 2
[PGT ACIMA 50
VAGAS]

CORDAO

TRAFEGO 3
[PGT ACIMA 80
VAGAS_
PERIMETRAL]

[ —pey

e |

PESO BRUTO TOTAL

ENTRE 10 E 15 ton.
2°66°-9as1%h
SABADO -9 &s 14h
COMPRIMENTO MAX = 7,0m
PBT ACIMA DE 15 ton

CIRCULAGAO PROIBIDA

ESCALA
1:15.000

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO:

GUAIBA-RS

erapaconteloo MAPA 10B -

ROTAS DE CARGAS

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9

ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

EXECUCAO DESENHO
ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0
PROPRIETARIO
PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS

DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA

SET/2019 PROJ_000 1:20.000

1:15.000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUCAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO
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LEGENDA
ROTA 2 ROTA 3
r—J EEOIII:ALTRAL r—J PROPOSTO - RUA r—J RUA IVO LESSA
ITAJAI - PROPOSTO SILVEIRA
ROTA 4 ROTA 5 i?ITI::;:STELO
AV. PONCHE VERDE RUA SANTA MARIA BRANCO
ROTA 7
AV. NESTOR DE ROTA 8 ROTA 9
MOURA JARDIM - AV. LOURIVAL LUIS CMPC
AV. SILVIO DE DA CUNHA
FREITAS REMEDIO
ROTA 10 ROTA 11
INTEGRACAO INTEGRACAO :glﬁ 6] 2 LATERAIS
INTERMUNICIPAL - INTERMUNICIPAL - BR 116
BARRA DO RIBEIRO ELDORADO DO SUL
ESTRADAS
RURAIS
0 500 2500
1 I | |
100 1000
EXPEDIENTE UNICO:
PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE
ENDERECO/LOGRADOURO:
GUAIBA-RS
. ARQUITETURA E CONSULTORIA
ETAPA/CONTEUDO MAPA 1 oc = PORTO ALEGRE, RS - BRASIL FONE/FAX: +55-5132176281
ROTAS DE CARGAS | LISTAGEM WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR
rs.projetos@terra.com.br
PROJETO
ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9 ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4
EXECUCAO DESENHO
ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0
PROPRIETARIO AN EX
PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS O
DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO ESCALA
SET/2019 PROJ_000 1:20.000
NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUGAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS
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LEGENDA

?&iggg 1- AREA CORDAO = =1 CORDAO

CENTRAL TRAFEGO 2 1 I TRAFEGO 3

[PGT ACIMA 25 [PGT ACIMA 50 1 I [PGT ACIMA 80
VAGAS] VAGAS] ===14 VAGAS_PERIMETRAL]

INTERSECCOES
DETALHADAS

EXPEDIENTE UNICO:

PROJETO/OBRA:
PLANO DE MOBILIDADE

ENDERECO/LOGRADOURO:

GUAIBA-RS

ETAPACONTEUDO |NTERS ECCG ES E

CORDOES DE TRAFEGO

PORTO ALEGRE,

PROJETO

ARQ. MSC RAFAEL ROSA - CAU A76995-9

ARQ. MARCO G. SCHMIDT - CAU A34063-4

EXECUGAO DESENHO
ARQ. EDUARDO A. TRINDADE
EXECUTOR CAU A108237-0
PROPRIETARIO
PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAIBA-RS
DATA DE EMISSAO ARQUIVO / PROJETO
NOV/2019 PROJ_000

/
ESCALA
1:20.000

NENHUMA COPIA DESTE DOCUMENTO SERA VALIDA PARA EXECUCAO SEM A ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO DIREITOS

ARQUITETURA E CONSULTORIA

RS-BRASIL  FONE/FAX: +55-5132176281

WWW.RSPARQUITETURA.COM.BR

rs.projetos@terra.com.br
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